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CENTRALNE OBCHODY SWIETA KoLEJARZA ZZDR PKP

W dniu 27.11.2019 w Nowym Dworze Mazowieckim odbyly sie centralne obchody Swieta Kolejarza organizo-
wane przez Zwiqgzek Zawodowy Dyzurnych Ruchu. Jak co roku uroczystosci potgczone byty z uhonorowaniem
Cztonkow ZZDR PKP odznaczeniami resortowymi ,, Zastuzony dla transportu Rzeczypospolitej” i ,, ZastuZzony
dla kolejnictwa” oraz odznakami honorowymi ,, Zastuzony dla ZZDR PKP” pierwszego i drugiego stopnia.
Ponizej przemowienie okolicznosciowe Przewodniczqcego ZZDR PKP Kol. Aleksandra Motyki.

Witam kolezanki i kolegow oraz naszych mitych gosci.

Witam

Pana Jakuba Kapturzak — Dyrektora Departamentu Kolejnictwa

Pana Prezesa Ireneusza Merchel — Prezesa Zarzadu PKP PLK

Pana Prezesa Franciszka Kostrzewe — prezesa Zarzadu CARGO SERVICE sp. z 0.0..

Pana Prezesa Andrzeja Sokolewicz — prezesa CARGOTOR sp. z 0.0.

Pana Adama Musiala — Redaktora Naczelnego Raportu Kolejowego, Prezesa Polskiej Izby Producentow Urzadzen i Ustug
na Rzecz Kolei oraz Pana Radostawa Karwickiego zastepce redaktora Raportu Kolejowego

Pana Piotra Ostrowskiego — wiceprzewodniczacego Ogolnopolskiego Porozumienia Zwigzkow Zawodowych.

Witam Poczty Sztandarowe, szczegélnie witam po raz pierwszy poczet MKR ZZDR PKP Gdansk.
Witam Was Kolezanki i Koledzy wyro6znieni odznaczeniami honorowymi resortowymi i zwigzkowymi.

Witam czionkow Rady Krajowej Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP,

Spotykamy sie dzisiaj aby po raz kolejny obchodzi¢ Swieto Kolejarza, tradycje nierozerwalnie zwiazana ze $rodowiskiem
kolejarskim od ponad 175 lat.

Tradycja ta tworzy nasza zawodowa tozsamo$¢ oraz wpisana jest w etos naszego zawodu. Mam gleboka nadziej¢, ze nowe czasy
i nowe pokolenie mtodych kolejarzy po tak zwanej luce pokoleniowej, bedzie ja pielggnowac i podtrzymywac.

Dzi$ przy okazji tych kolejnych uroczystosci z okazji Naszego Swieta, cheiatbym podzieli¢ sie refleksja nad dzisiejsza sytuacja
w relacjach miedzy kolejarzami wewnatrz podzielonego na spotki srodowiska i relacjach pracodawcoéw z pracownikami naszej
branzy.

Niestety naszemu pokoleniu kolejarzy nie udato sie wypehié stow Sw. Jana Pawta II ,,... kolejarze nie dajcie si¢ podzielié...”
— podziaty dokonaty si¢ na wszystkich szczeblach struktur branzy kolejowe;j...1 dokonuja si¢ nadal, pomimo ustnych deklaracji
obecnie rzadzacych o faczeniu poszczegdlnych spotek, czy powstaniu holdingu. Czy naprawde wszedzie i we wszystkich
umarlo juz myslenie, ze jesteSmy jedna wspolng kolejowa rodzing? Mam glebokie przekonanie, Ze nie, ze tla si¢ jeszcze w wielu
naszych kolejowych sercach iskry solidarnosci zawodowej. Mamy czgsto tego przyklady w codziennej pracy...w zyczliwosci
okazywanej sobie na kolejowych szlakach ...osobiscie lub droga radiows. ...Mamy wiele przyktadow, bezinteresownej pomocy,
wspotpracy...wykraczajacej ponad zakres obowigzkdw.....w relacjach dyzurny ruchu — maszynista i wzajemnie. Takie przypadki
nie tylko budujg ale sg przyktadem, ze mozna ciggle mysle¢ o wspdlnym etosice KOLEJARZA.

Owszem mozna powiedzie¢, ze sg tez przyklady negatywne, moze nawet liczniejsze ...ale czy to nie kropla drazy skafg..?

Za chwile wrgczymy odznaczenia resortowe 1 zwigzkowe, ktore sa uhonorowaniem naszych Kolezanek i Kolegéw za wlasnie
takie postawy, za dobra, rzetelng prace, ktora czgsto wykonywana jest z poswieceniem ponad standardowe procedury i zakres
przypisanych obowiazkow.

Wiele mowi si¢ od lat w naszej branzy o bezpieczenstwie, jednak musimy zdac sobie sprawg, ze podstawg do budowania tego
bezpieczenstwa musza by¢ dobre wzajemne relacje zardwno na danym posterunku ruchu jak i pomiedzy wszystkimi uczestnikami
kolejowych procesow przewozowych. Nie moze dochodzi¢ do wzajemnych antagonizmoéw, przerzucania si¢ odpowiedzialnoscia
na Polskich torach.

Waznym tematem sg wzajemne relacje pomigdzy pracodawcami kolejowymi a strong spoleczng reprezentujaca pracownikow.
Tutaj duzo pozostaje jeszcze do zrobienia. Bo czy madry pracodawca, ktorego jednym ze sztandarowych haset jest dialog
spoteczny...powinien uzywaé tych relacji do rozgrywania srodowiska zwigzkowego? Czy powinien wstuchiwaé si¢ w ogdt
propozycji spolecznych czy cofa¢ si¢ do relacji z czaséw shusznie minionych gdzie tylko jedna lub jeden glos ludu artykutowany
przez parti¢, byt brany po uwagg?

Zapewne Swieta Katarzyna patrzaca na nas dzisiaj jakby szczeg6lnie w okolicach naszego $wieta. .. z politowaniem patrzy na

wszystkie zabiegi 1 podchody tych, ktdrzy pod historycznym szyldem forsujg tylko swoje racje a wchodzac w nieczyste uktady
thumaczac to dobrem pracownikéw. Obluda i falszywos¢ tych intencji widoczne sg w catym $rodowisku kolejowym.
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Pie¢ lat temu Zarzad Spotki PKP PLK rekomendowat cztery wartosci, ktore maja by¢ drogowskazem dla wszystkich pracownikow
Firmy — w tym i dla Zarzadu: bezpieczenstwo, szacunek, solidnos¢ i rezultaty.

Czy te pigkne idee i pigkne wartosci przez te lata zostaty zrealizowane?

Czy zostaly wszczepione w organizm kolei i kolejarzy? Niech kazdy z Was odpowie sobie sam. Mam wielka nadziejg, ze sg takie
migejsca gdzie one funkcjonuja.

A jako Zwiazek liczymy, Ze osigganie tych wartoéci bedzie dziataniem statym az do osiagnigcia ich realizacji we wszystkich
strukturach Spoftki a takze zwigzkéw zawodowych w niej dziatajacych. Liczymy takze ze, te idee bedg takze zaszczepiane w
catym $rodowisku kolejowym.

Nasz Zwigzek jako czeg$¢ tego srodowiska oraz uczestnik szeroko pojetego dialogu spotecznego tak rozumiemy te wartosci:

BEZPIECZENSTWO:

—tojednoznaczne i spojne decyzje i instrukcje w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego —bez mozliwosci ich r6znej interpretacji,
- to madrzy zwierzchnicy posiadajacy odpowiednie kwalifikacje 1 przede wszystkim doswiadczenie,

- to brak presji ekonomicznej w obszarach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem i prowadzeniem ruchu kolejowego —
powodujacej ograniczenia lub likwidacje obsad posterunkow,

- to brak presji politycznej gdzie priorytetowe podejscie do terminowego zakonczenia inwestycji idzie z prawidlowa organizacija
ruchu i stanowisk pracy, ktore go prowadza.

SZACUNEK:

— to wzajemne dobre relacje w zespotach pracowniczych i w wzajemnych kontaktach z pracodawca,

- to poszanowanie praw pracowniczych wynikajacych z KP i ZUZP oraz projektowanego PUZP - w procesach negocjacyjnych,
kiedy proponuje si¢ zmiany do tych aktow zabezpieczajacych interesy pracownikoéw i pracodawcow,

- to dobra ocena pracy i ptacy przez pracodawce — szczeg6lnie na tych samych stanowiskach 1 w tych samych zespotach —
zroznicowanie wynagrodzen na jednym posterunku nie buduje dobrych relacji,

- to uszanowanie rdznicy zdan w ramach dialogu i szukanie kompromisu zamiast nieuczciwego rozgrywania z pozycji sity i
uktadow,

SOLIDNOSC:

— to brak zgody na bylejakos¢, na rozwigzania tymczasowe, ktore stajg si¢ statym sposobem w obszarach prowadzenia ruchu
kolejowego szczegodlnie w obszarach inwestyciji,

- to mocne kadry 1 solidne $rodki pozwalajace na doskonalenie i poszerzanie wiedzy pracownikow, - szczeg6lnie wspieranie
edukacji kolejowej juz na poziomie szkét §rednich,

- to pelna identyfikacja pracownikoéw na podstawowych stanowiskach pracy i1 kadry zarzadzajacej z firma,

- to godne warunki pracy, zardwno te zewnetrzne jak 1 wewngtrzne, szczegdlnie tam gdzie procesy inwestycyjne zaburzaja te
warunki,

REZULTATY

— to atrakcyjno$¢ oferty w zakresie przewozoéw kolejowych, szczegdlnie w obszarze przewozow pasazerskich,

- to brak zdarzen kolejowych wynikajacych ze ztej organizacji stanowiska pracy przez pracodawce pracownikowi — szczeg6lnie
w obszarach LCS i duzych stacji z licznymi punktami monitorowania wizyjnego,

- to zadowolony pracownik chetnie petnigcy stuzbe a nie dyzur, nie szukajgcy nowego pracodawcy lub dodatkowego zarobku do
pensji kolejowe;,

Zapewne jest jeszcze wiele miejsc, gdzie nie zatracita si¢ idea jednosci braci kolejarskiej niezaleznie od spdtki w jakiej jestesmy
zatrudnieni. Oby tych miejsc bylo jak najwiecej. Liczg takze, ze odradzajaca si¢ edukacja branzowa na poziomie technikoéw i
nauczyciele zatrudnieni do ksztatcenia nowych kadr kolejowych — rozwijaja w mtodziezy ten styl myslenia, ze kolej jest jedna i
WSZYSCy razem pracujemy na jej wizerunek.

Kolezanki i Koledzy wyrdznieni odznaczeniami resortowymi i zwigzkowymi macie w tym dziele, swoj osobisty, znaczacy wkiad.
Oddaliscie kolei Wasza wiedzg i umiejetnoscei, talenty i1 perfekcjonizm, spotecznikowskie pasje i obywatelskie postawy.

To dzieki takim ludziom jak Wy - Polska Kolej trwa i si¢ rozwija.

To Wasze starania sprawiajg, ze podrdzny czuje si¢ bezpieczny.

Gratuluj¢ odznaczen, tego symbolu uznania i za to wszystko dziekuje.

Zycze Wam wszelkiej pomyslnosci-zdrowia, wytrwatosci, sukcesow. Wierze, ze wszyscy jestescie zgodni z taka oto mysla, iz
odznaczenie jest symbolem, honorem, jest uzasadniong dla Was radoscig i satysfakcjg ale przede wszystkim jest zacheta, aby
dziata¢ dalej, konsekwentnie dazy¢ swojg drogg. Chce za wszystko co juz uczyniliscie dla dobra pracownikow i kolei serdecznie
podzigkowac.

Proszg przyja¢ pozdrowienia i najlepsze zyczenia, wiele sukcesdw i satysfakcji z pracy zawodowej oraz szczescia i radosci
W zyciu osobistym i rodzinnym.
Rowniez serdeczne zyczenia przekazuje emerytom i rencistom oraz Waszym Rodzinom.

Aleksander Motyka — przewodniczacy Zwiazku
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ZMIANY W INSTRUKCJACH

Zmiany w instrukcjach.

Informujemy, Ze na mocy nowego biuletynu nr 7/2019 wprowadzone beda zmiany w poszczegodlnych instrukc-
jach wewngtrznych:

Ir-1 wchodzace w zycie 1 stycznia 2020 r.

Ir-1a oraz Ir1b wchodzace 8 grudnia 2019 r.

oraz w instrukcji Ir-9 wchodzace 1 marca 2020r

Najistotniejsze zmiany w najwazniejszej instrukcji Ir-1 to kontrolka zajecia toréw wjazdowych R 292, ktora
oprocz dyzurnego ruchu dysponujacego prowadzit bedzie nastawniczy nastawni wykonawczej. Ponadto dos-
tosowano postanowienia Ir-1 do polecen antyawaryjnych biura bezpieczenstwa dotyczacych prowadzenia tejze
kontrolki poprzez wpisywanie czaséw zwolnienia toru.

Telefoniczne polecenie i zglaszanie przygotowania drog przebiegu bedzie mozna przekazywac¢ droga radiowa
w sieci drogowej lub utrzymania, zastepujac w tre$¢ telefonogramu stowo “Telefoniczne” stowem “radiotele-
foniczne”. Ponadto jezeli dyzurny ruchu dysponujacy bedzie musiat wysta¢ pracownika do przygotowania,
sprawdzenia drogi przebiegu na grunt (okrgg gdzie nie ma nastawni wykonawczej ) zazwyczaj urzadzenia
elektryczne, przekazniki, komputery, napedy elektryczne, to pracownik ten begdzie zglaszat dyzurnemu wyko-
nanie tychze czynnos$ci radiotelefonem w sieci drogowej lub utrzymania, dyzurny ruchu i tylko dyzurny
bedzie musiat prowadzi¢ na te zgloszenia ksigzke przebiegdéw R142 z uwagi na to, ze ten pracownik udajacy
si¢ na grunt nie bedzie zabierat ze soba pod pache¢ ksigzki tylko narzgdzia, zamek itp. Warunkiem komu-
nikowania si¢ do tych czynno$ci jest obowigzkowa rejestracja rozméw na kanale drogowym 1 utrzymania.

Na stronie internetowej spotki PKP PLK sg juz umieszczone te zmiany wraz z nowymi instrukcjami. Zaktadka
dla klientow i kontrahentow, akty prawne 1 przepisy, biuletyny, instrukcje plk, instrukcje z mozliwo$cig wy-
druku. Zyczymy mitej lektury.

Jednoczesénie informujemy, Ze na naszej stronie internetowej www.zzdrpkp.org.pl aby utatwi¢ Wam odnajdy-
wanie interpretacji i wyjasnien do zagadnien z instrukcji jakie otrzymywali$my w odpowiedziach po naszych
wystapieniach do Spotki PKP PLK S.A. - uruchomiliSmy dedykowang zaktadke ktdéra spaja te zagadnienia
(prawe menu strony pod odno$nikiem biura on-line).

Zyczenia Prezesa Zarzgdu PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
z okazji Swigt Bozego Narodzenia 2019

Z okazji Swigt Bozego Narodzenia, w imieniu Zarzqdu PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., Zycze zdrowia,
obfitosci task Bozych i radosnego czasu spedzonego w gronie najblizszych.
Niech Dziecigtko Jezus blogostawi kazdemu, spetniq sie wszystkie Zyczenia, ktore sktadamy sobie przy wigili-
Jjnym stole, a Swigteczny czas bedzie okazjq do odpoczynku
od codziennych trosk i dostarczy sit do realizacji zamierzonych celow.
Zycze, by Nowy 2020 Rok byt wyjatkowym czasem, petnym optymizmu, wiary
i pomysinosci, przynoszqc spetnienie prywatnych i zawodowych planow.

Irencusz Merchel

Prezes Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Likwipacia OFE

Ponizej informacja przygotowana przez Kol. Bogdana Grzybowskiego Dyrektora wydziatu polityki spotecznej
OPZZ Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych.
Przed podj¢ciem decyzji co zrobi¢ ze swoimi $srodkami zgromadzonymi w OFE warto przeczytac.

INFORMACJA DLA CZLONKOW OPZZ
Przebudowa modelu funkcjonowania OFE
Z poczatkiem 2020 roku z rynku majg znikng¢ Otwarte Fundusze Emerytalne.
Zgromadzone w nich pienigdze — obecnie okoto 162 miliardow ztotych — majg trafi¢ w catosci badz do ZUS, badz na
Indywidualne Konta Emerytalne (IKE) obecnych posiadaczy OFE.
OFE, poprzez inwestowanie na gietdzie, miaty by¢ sposobem na wyzsze emerytury
niz te wyptacane przez ZUS. Przez niemal 20 lat cztonkami OFE stato si¢ 15,8 miliona Polakéw. Po zmianach z
2014 r., ktore przeprowadzit rzad Donalda Tuska, ponad potowa $rodkéw zgromadzonych w OFE (czg$¢ ulokowana
w panstwowych obligacjach) trafita do ZUS, na specjalne subkonto, funkcjonujace obok normalnego konta i inaczej
oprocentowane. W dniu 3 lutego 2014 r. umorzone zostato 51,5 proc. jednostek rozrachunkowych znajdujacych si¢ na
rachunku kazdego cztonka OFE i wprowadzona zostata dobrowolnos¢ co do dalszego przekazywania przysztych sktadek
do OFE.
Obecnie podziat tej sktadki pomiedzy poszczegolne konta wyglada nastgpujaco:
* 12,22 proc. trafia na indywidualne konto w ZUS,
* 7,3 proc. jest zapisywane na indywidualnym subkoncie w ZUS (dotyczy osob, ktore zrezygnowaty z OFE),
* 4,38 proc. jest zapisywane na indywidualnym subkoncie w ZUS (dotyczy 0sob, ktore pozostaty w OFE),
* 2,92 proc. zostaje na koncie w OFE (oczywiscie dotyczy tylko osob, ktore pozostaty w OFE).
Pienigdze z OFE trafig na Indywidualne Konta Emerytalne

Dwie opcje

Zgodnie z zapowiedzig premiera Mateusza Morawieckiego, rzad zamierza pieniagdze z OFE, czyli wspomniane
wezesniej 162 mld zt, przekazaé na Indywidualne Konta Emerytalne uczestnikow OFE. Srednio daje to kazdemu
cztonkowi OFE 10,2 tys zl. Gdy wezmiemy pod uwage, ze z kazdych 100 tys. zI zgromadzonych na naszym
koncie w ZUS emerytura bedzie wynosita ok. 500 zl, to z tych 10 tysiecy — bedzie wynosita ok. 50 zt. miesigcznie

I teraz bedziemy mie¢ dwie mozliwosci. Pierwsza opcja polega na tym, ze $rodki z OFE trafiajg do IKE, ale rzad zabiera
15 procent w formie ,,optaty przeksztalceniowej”. Konkretnie, jesli zdecydujemy si¢ na przeniesienie srodkow z OFE
do IKE, bedziemy musieli wptaci¢ ,,optate przeksztalceniowa” w dwoch ratach: 7,5 proc. wartosci w 2020 roku i drugie
7,5 proc. w 2021 roku.

Ministerstwo Finansoéw spodziewa sig, iz taczne wpltywy z ,,optaty przeksztalceniowej” wyniosg 19,3 mld zt. Zapewne
zostang one wykorzystane na realizacj¢ obietnic socjalnych rzadu PiS.

Druga opcja polega na tym, ze pieniagdze trafiajg na nasze konta w ZUS. Prawdopodobnie trzeba bedzie to zleci¢ w
formie wniosku. Rzad proponuje bowiem, aby przystgpienie do IKE byto domysine, za$ przejscie do ZUS wigzato si¢
z dodatkowa formalnoscig. Musimy by¢ takze $wiadomi, ze w przypadku wyboru drugiej opcji zaptacimy 18 proc.
podatku w momencie, kiedy bedziemy wyplaca¢ pienigdze, czyli juz na emeryturze.

Kilka niewiadomych, jeden pewnik

Jak dotad nie wiadomo, czy w przypadku wyboru ZUS, pienigdze z OFE trafig na konto, czy na subkonto ZUS? Czy 1
jakie sktadki beda kierowane do nowego IKE? Czy beda to te same 2,92 proc., ktore dzi$ sg kierowane do OFE? Czy
sami bedziemy deklarowali, ile chcemy odktada¢? Czy jesli kto$ juz ma konto IKE, bedzie miat drugie czy tez zostang
one potgczone? Czy nowe IKE beda dziedziczone po $mierci wlasciciela konta?

Conato OPZZ ? Co wybraé: ZUS czy IKE ?

Przede wszystkim musimy sobie odpowiedzie¢ na pytanie — czy likwidacja OFE —
zmniejsza bezpieczenstwo przyszlych emerytow, czy zwicksza? Otdz w przypadku skierowania tych srodkéw na IKE
— likwidacja OFE spowoduje, ze nasze emerytury beda nizsze.

OPZZ uwaza, ze opieranie dochodow majacych zapewni¢ srodki do zycia ludziom starym na inwestycjach na rynku
finansowym jest btedem, poniewaz wraz z postepujacym starzeniem si¢ spoteczenstwa rentowno$¢ tych inwestycji
bedzie spadac.

OPZZ niezmiennie jest zdania, ze jezeli chodzi o dochody na staro$¢, to zapewni¢ to moze jedynie publiczny system
emerytalny, oparty na solidarno$ci spotecznej. To najbardziej sprawiedliwy, transparentny i najmniej kosztowny sposob
zapewnienia srodkow do zycia po zakonczeniu aktywnosci zawodowe;.

Co przemawia na korzys¢ ZUS?
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1. W ZUS zostanie zapisane 100 proc. warto$ci aktywow z OFE, czyli nie zaptacisz 15 procentowego haraczu. 100%
bedzie waloryzowane w kazdym kolejnym roku a to oznacza to, ze zobowigzanie ZUS wzgledem Ciebie bedzie dos¢
szybko rosto, minimum w tempie inflacji.

2. Dodatkowo kwota na koncie w ZUS nie ma prawa si¢ zmniejszy¢, poniewaz waloryzacja nie moze by¢ ujemna —
nawet w przypadku deflacji. Moze to oznaczac, ze emerytura z ZUS bedzie potencjalnie wyzsza.

3. ZUS wyptaca emeryture do konca Twojego zycia. Jesli kto§ umrze po roku od przejscia na emeryturg, to pech! Ale jesli
bedzie zyt na emeryturze 50 lat, to przez 50 lat ZUS bedzie placil mu emeryture. Potencjalnie mozesz wiec wyplacié
z ZUS znacznie wigcej, niz wyniosty kwoty zapisane na Twoim koncie i subkoncie.

Co przemawia na korzys¢ IKE?
1. Srodki publiczne — bo teraz aktywa w OFE sa publiczne — stana si¢ Twoimi prywatnymi. OK — nie wszystkie,
tylko 85% — ale jednak maja by¢ teraz prywatne.

2. Te srodki sg dziedziczone.

3. Brak podatnos$ci na przyszie problemy systemu emerytalnego, np. niewyptacalnos¢ ZUS, bo srodki te wychodza
poza pule srodkdéw publicznych.

4. Niskie optaty za zarzadzanie w IKE, maksymalnie 0,45%

Co przemawia przeciwko IKE?
Optata przeksztatceniowa powoduje, ze pracowac bedzie tylko 85% obecnego kapitatu. Niemal catkowite uzaleznienie
wyniku inwestycyjnego od sytuacji na GPW Gieldzie Papieréw Warto§ciowych w Warszawie. Ta polityka inwestycyjna

jest narzucona. Wyplate otrzymam jedynie do momentu wyczerpania srodkow a nie — tak jak z ZUS — dozywotnio.

Bogdan Grzybowski — OPZZ - 14 listopada 2019 r.

OSTRE CIECIE

Wielkie reformy, miliardy z Unii na zréwnowazony
rozwoj, rekordy predkosci pociagow i liczby pasazerow,
a tymczasem polskimi kolejami w III RP wcigz jezdzi
mniej ludzi niz w PRL-u, a najnowszy tabor ma problem z
osiggnigciem czasu przejazdow sprzed wojny. Co sig stalo,
ze jest tak dobrze, skoro jest tak zle?

To nie tylko efekt propagandy kolejnych ministrow,
dyrektorow 1 prezesow spotek kolejowych, ale réwniez
skutek celowej polityki polskich rzadow, niezaleznie od
opcji politycznej. Polscy decydenci - wbrew §wiatowym
trendom 1 eksperckiej wiedzy - przyjeli sobie za cel
likwidacjg ,,nierentownej” infrastruktury, odbierajac catym
miastom 1 miasteczkom ich ,,0kno na Swiat”.

Czy zapas$¢ polskiej kolei byta niemozliwa do uniknigcia?
Karol Trammer nie tylko opisuje kto i jak likwidowat polska
kolej, ale rowniez wskazuje na polityczne mechanizmy,
ktore sprawily, ze stala si¢ mozliwa ta pickna katastrofa
polskiego kolejnictwa, a takze calkiem naoczne katastrofy
jak w Szczekocinach, na stacji Baby, czy w Korzybiu.

Karol Trammer, ,,Ostre ciecie. Jak niszczono polska
kolej”, Wydawnictwo Krytyki Politycznej Warszawa
2019

Fragmenty ksigzki ,,Ostre ciecie. Jak niszczono polska
kolej”

Na niewlasciwym torze. Czolowe zderzenie pociggéw
pod Szczekocinami

3 marca 2012 roku — pod koniec realizacji prac
modernizacyjnych na odcinku taczacym Centralng
Magistrale Kolejowa z Krakowem — doszlo do
najtragiczniejszej katastrofy kolejowej ostatnich lat:
na skraju wsi Chatupki pod Szczekocinami o godzinie
20.55 doszlo do czotowego zderzenia pociggow TLK
»Brzechwa” relacji  Przemy$l  Glowny—Warszawa
Wschodnia i InterRegio ,,Matejko” relacji Warszawa

Wschodnia—Krakow Glowny. W wypadku zginglo 16
0s0b, a 61 zostato cigzko rannych. Jedynymi osobami,
ktore zostaty skazane za doprowadzenie do katastrofy,
byli dyzurni ruchu z posterunkoéw odgateznych Starzyny i
Sprowa, pomigdzy ktorymi doszto do zderzenia. Dyzurny
ruchu ze Starzyn zostal skazany przez Sad Okregowy
w Czgstochowie na cztery lata pozbawienia wolnosci,
nastepnie Sad Apelacyjny w Katowicach zwigkszyt kare do
szesciu lat pozbawienia wolnosci. Wobec dyzurnej ruchu
ze Sprowy sad pierwszej instancji orzekt kar¢ dwoch i pot
roku pozbawienia wolnos$ci, ktora nastgpnie sad drugiej
instancji zwickszyt do trzech i pdét roku pozbawienia
wolnosci.

Jak ustalit Sad Okregowy w Czestochowie, ,,zdarzeniem,
ktore zapoczatkowalo cigg przyczynowo-skutkowy
prowadzacy do czotowego zderzenia si¢ pociagow,
bylo wystapienie usterki rozjazdow” na posterunku
odgateznym Starzyny. Do usterki doszlo chwile przed
nadjechaniem z kierunku Warszawy pociagu InterRegio
,Matejko”: czynnosci wykonywane przez dyzurnego
ruchu przy pulpicie w nastawni nie przynosily efektu w
postaci poprawnego przestawienia zwrotnicy. ,,Tylko
staniemy chwileczke, bo mi, wie pan, rozjazd nie idzie”
— poinformowal dyzurny ruchu przez radiotelefon
maszyniste, zszedt z nastawni i po torowisku udat si¢ do
rozjazdu sprawdzi¢ jego ustawienie. Po sze$ciu minutach
wrocil na nastawnie i wyswietlit na semaforze sygnat
zezwalajacy na jazdg. Ostatecznie przy pokonywaniu
rozjazdu pociag wjechal na niewlasciwy tor.

Orzekajac o winie, sad zaznaczyl, ze dyzurny ruchu
nie zabezpieczyl ustawienia rozjazdu regcznie oraz nie
obserwowal, ktorym torem pociagg opuszcza posterunek.
Jednocze$nie dla wymiaru sprawiedliwosci zupetnie
nie mial znaczenia fakt, ze na posterunku odgaleznym
Starzyny po jego niedawne] przebudowie nagminnie
dochodzito do awarii rozjazdéw: w ciagu trzech miesiecy
poprzedzajacych katastrofe pracownicy posterunku w
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ksiazce kontroli urzadzen odnotowali 15 usterek rozjazdow,
a mimo to spotka PKP Polskie Linie Kolejowe nie zlecita
wykonania gwarancyjnej naprawy urzadzen.

2 marca 2012 roku, a wiec dzien przed Kkatastrofa,
na posterunku odgateznym Starzyny miat miejsce
incydent, podczas ktérego pociag TLK ,,Stoczniowiec”
relacji Krakow Plaszow—Gdynia Glowna zostal blednie
wyprawiony w kierunku Psar, zamiast zgodnie z rozktadem
jazdy w kierunku Koniecpola, przez co konieczne byto
cofanie sktadu ze szlaku na posterunek Starzyny i ponowne
wyprawienie go stamtad juz we wilasciwym kierunku.
O incydencie zostal poinformowany nadzorujacy prace
dyzurnych ruchu dyspozytor z Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
ktory jednak zamiott sprawe pod dywan. Po pierwsze,
samo wyprawienie pociggu w niewtasciwym kierunku —
stanowigce incydent kolejowy — powinno zosta¢ zgltoszone
do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.
Po drugie, po takim wydarzeniu dyzurny ruchu powinien
zosta¢ odsunigty od pracy i skierowany na egzamin
weryfikacyjny. Zaden z wymogow nie zostal spetniony i
nastepnego dnia wieczorem dyzurny ruchu stawit si¢ do
pelnienia stuzby na posterunku odgateznym Starzyny. Po
48 minutach od jej rozpoczgcia wyprawil pociag InterRegio
,Matejko” niewlasciwym torem.

W ciggu trzech miesiecy poprzedzajacych katastrofe
pracownicy posterunku w ksigzce kontroli urzadzen
odnotowali 15 usterek rozjazdéw, a mimo to spotka PKP
nie zlecita wykonania gwarancyjnej naprawy urzadzen.

Gdy jadacy z Warszawy sktad InterRegio ,.Matejko”
opuszczal posterunek odgalezny Starzyny niewlasciwym
torem, na posterunku odgateznym Sprowa komputerowe
urzadzenia zadziataly prawidlowo, zmieniajac na
semaforze sygnat dla nadjezdzajacego z kierunku Krakowa
pociagu TLK , Brzechwa”: zgast sygnat zezwalajacy na
jazde i zapalilo si¢ czerwone $wiatlo. Dyzurna ruchu,
uznajac, ze doszto do kolejnej usterki systemu sterowania
ruchem, ktorych w poczatkowym okresie eksploatacji
posterunku nie brakowalo, zdecydowata sie¢ wyprawic
pociagg na sygnal zastgpczy. Sygnal zastgpczy to biate
migajace §wiatto na semaforze, ktore zezwala na jazdg, ale
nie gwarantuje bezpieczenstwa.

O ile bowiem urzadzenia zabezpieczenia ruchu nie
pozwalaja na wyswietlenie zielonego $wiatta, gdy tor
jest zajety przez inny pociag lub gdy rozjazdy nie zostaly
prawidlowo ustawione, o tyle podanie sygnatu zastepczego
jest mozliwe w kazdej sytuacji — bezpieczenstwo ruchu
zalezy wowczas wylacznie od uwagi dyzurnego ruchu.
Tragicznego wieczoru 3 marca 2012 roku na sygnat
zastepczy zostaty wyprawione obydwa pociagi — zarowno
InterRegio ,,Matejko” z posterunku Starzyny, jak i TLK
,Brzechwa” z posterunku Sprowa — i obydwa znalazly
si¢ na tym samym torze, co skonczylo si¢ ich czolowym
zderzeniem.

Sygnat zastepczy to biate migajace swiatlo na semaforze,
ktore zezwala na jazde, ale nie gwarantuje bezpieczenstwa.

W chwili wypadku posterunek odgalezny Sprowa
byl najnowszym posterunkiem ruchowym na polskiej
sieci kolejowej. Celem budowy nowego posterunku
umozliwiajacego przejazd pomig¢dzy dwoma torami byto
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zwigkszenie sprawnosci prowadzenia ruchu, pogorszonego
w wyniku zlikwidowania kilka lat wczesniej pobliskiej
stacji Szczekociny. Posterunek odgalezny Sprowa zostat
przekazany do wstepnej eksploatacji 30 listopada 2011
roku, a 14 grudnia2011 roku—czyli dwaipotmiesiaca przed
katastrofa — rozpoczat funkcjonowanie w pelnym zakresie.
Posterunek Sprowa w zalozeniu mial by¢ posterunkiem
zdalnie sterowanym — wszystkie znajdujace si¢ w Sprowie
rozjazdy, semafory i urzadzenia mialy by¢ nastawiane
ze stacji Kozlow przez dyzurnego ruchu dysponujacego
podgladem z kamer telewizji przemystowej na obszar
posterunku, zlokalizowane na jego terenie urzadzenia oraz
przejezdzajace pociagi.

Ostatecznie —z powodu op6znien w dowigzaniu posterunku
odgateznego Sprowa do oddalonej o 18 km stacji Koztow —
posterunek uruchomiono jako sterowany przez dyzurnego
ruchu na miejscu (zdalne sterowanie posterunkiem
odgateznym Sprowa ze stacji Kozléw uruchomiono
dopiero w 2015 roku). Stanowisko pracy dla dyzurnego
ruchu stworzono przy wstawionym do kontenera biurku
z trzema komputerami — trzema monitorami, trzema
klawiaturami i trzema myszkami przeznaczonymi do
wykonywania obowigzkéw przez jedng osobe.

Dwaniewielkie oknaniskiego konteneraorazbrak reflektora
oswietlajagcego pociagi nie zapewnialy widocznosci
odpowiedniej do wykonywania przez dyzurnego ruchu
obowigzkow okreslonych w Instrukcji Ir-1 o prowadzeniu
ruchu pociggdw oraz w Instrukcji Ir-2 dla personelu
obstugi ruchowych posterunkow technicznych, takich
jak obserwacja przejezdzajacych sktadow pod katem
ich osygnalizowania, sprawnos$ci technicznej, czujnosci
maszynisty i odpowiedniego umieszczenia tadunkow. W
kontenerze na posterunku odgateznym Sprowa w ogoéle nie
bylo okna zapewniajacego widocznos$¢ na szlak biegnacy
w kierunku Starzyn. Dodajmy, ze w celu zapewnienia
mozliwos$ci zaspokajania potrzeb sanitarnych dyzurnego
ruchu ustawiono obok kontenera przenosng ubikacje toi
toi.

Do pracy na nowo otwartym, skomputeryzowanym
posterunku odgateznym Sprowa spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe przeniosta dyzurnych ruchu z likwidowanego w
poblizu posterunku odstgpowego Wegrzynow Stary. Mimo
ze byli to pracownicy, ktorzy nie mieli do§wiadczenia w
obstudze komputerowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, to proces ich przeszkolenia do pracy na
skomputeryzowanym posterunku nie zostal wilasciwie
przeprowadzony. Wedlug dokumentacji spotki PKP PLK
autoryzacj¢ do wykonywania obowiazkoéw na posterunku
Sprowa — czyli praktyczne sprawdzenie umiej¢tnosci w
konkretnym miejscu z uzyciem konkretnych urzadzen
— dyzurna ruchu uzyskata w czasie dziesi¢ciodniowego
urlopu. Ponadto w kontenerze petniacym funkcje
nastawni posterunku Sprowa nie byto instrukcji obstugi
funkcjonujacych tam komputerowych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym. Wciaz nie zostaly rozwiane powazne
watpliwosci co do prawidlowosci procesu autoryzacji
dyzurnego ruchu do pelnienia stuzby na posterunku
odgateznym Starzyny, ktéra — po przebudowie tego
posterunku — przeprowadzono w potowie o$miodniowego
okresu nieobecnosci pracownika w pracy.

O fatalnym przygotowaniu dyzurnych ruchu do pracy na



posterunkach odgateznych Sprowa i Starzyny najdobitniej
swiadczy zapis rozmowy, ktora przeprowadzili oni przez
radiotelefon niedtugo po wyprawieniu obydwu pociggow:

— Ten 13126 to on ruszyt?

—Co?

— Od ciebie?

— No.

— Ty, no a strzatke mam na... na popielato.

— Na popielato masz? A ja mam, kurwa, na czerwono, bo ja
uzytem ,,dPo”. No to jak to si¢ robi?

— Kurwa, no to juz mu podaje.
— No podaj mu, podaj.
— Ty, no ale w ogoéle ja nie mam, ze on wyjechat od ciebie.

— Bo ja tu uzytem ,,dPo21”, bo jechatem na zastgpczy. To
nie wiem, to ,,Wbl” si¢ do tego wbija? Nie, ,,Po”, czeka,j.
A teraz chuja, no.

— Ty, no pierun wie, no ale on juz powinien u mnie byc¢.
— A no moze juz bedzie, chyba na pewno.

— A byt na tym osiemnastym?

— Tak, tak, tak, migal, migat.

— No ale u mnie ,,it2S” tez jest na popielato, to tak jakby w
ogole od ciebie nie ruszyt ten pociag.

— Kurwa, moze znowu tu popierdolili.

Gdy dyzurni ruchu probowali w nieudolny sposéb
wyjasni¢ sposob dziatania systemu sterowania ruchem
kolejowym oraz zrozumieé, co si¢ stalo z pociggami,
ktore wyprawili kilka minut wczesniej, pomig¢dzy ich
posterunkami wlasnie dochodzito do czolowego zderzenia
tych sktadow. Gdy obydwoje dyzurni ruchu zaczeli
przez radiotelefon wywotywaé zatogi pociagéw TLK
,Brzechwa” i InterRegio ,,Matejko”, odpowiedziata juz
tylko cisza. Maszynisci obu sktadoéw zgineli.

Do procesu sadowego w sprawie katastrofy pod
Szczekocinami spotka PKP Polskie Linie Kolejowe
przystapita jako oskarzyciel positkowy, popierajac
whniesiony przez Prokurature¢ Okregowa w Czestochowie
akt oskarzenia wobec dwojga swoich pracownikow —
dyzurnych ruchu z posterunkéw Starzyny i Sprowa. Spotka
PKP PLK w celu reprezentowania oraz doradztwa przy
sprawach zwigzanych z katastrofg pod Szczekocinami
wynajeta kancelarig¢ prawng SPCG T. Stadnicki, K. Pteszka,
Z. Cwigkalski, J. Gorski. Na rozprawach odbywajacych sie
w Sadzie Okregowym w Czgstochowie kolejowa spotke
reprezentowal czotowy pracownik kancelarii, Zbigniew
Cwigkalski, profesor Uniwersytetu Jagiellonskiego,
w latach 2007-2009 minister sprawiedliwosci. Jak
ujawnil tygodnik ,,Gazeta Polska”, za uslugi prawne
zwiazane z katastrofa pod Szczekocinami kierownictwo
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe zdecydowato sie
zaplacié kancelarii Zbigniewa Cwiakalskiego 850 tys. zt.
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Za ushigi prawne zwigzane z katastrofa pod
Szczekocinami kierownictwo spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe zdecydowato sie zaptaci¢ kancelarii Zbigniewa
Cwiakalskiego 850 tys. zt.

Trudno nie dojs¢ do przekonania, ze celem wynajecia
przez spotke PKP PLK jednego =z najbardziej
rozpoznawalnych w Polsce prawnikow nie bylo glosne
poparcie prokuratorskiego aktu oskarzenia, lecz przede
wszystkim dbatos$¢ o skuteczne odsunigcie na boczny tor
watkoéw dotyczacych szkolen, nadzoru, relacji migdzy
szeregowymi pracownikami a ich przetozonymi czy reakcji
na wczesniejsze btedy, czyli tych wszystkich watkow, ktore
jasno pokazuja, ze wing za doprowadzenie do katastrofy
ponosi nie tylko dwoje szeregowych kolejarzy.

Sad w swoich ustaleniach czgsto wrgcz odwracat kota
ogonem, byle tylko nie wskazaé, ze krag skazanych
za doprowadzenie do czotowego zderzenia pociagow
pod Szczekocinami powinien by¢ znacznie szerszy.
Nieprawidtowosci w szkoleniu dyzurnych ruchu -—
budzace powazne watpliwosci, czy w ogole zostaly one
odpowiednio przeprowadzone — sprowadzil wlasciwie
do balaganu w papierach: ,,Byto to oczywiscie pewnym
uchybieniem ze strony pracodawcy, ale nie wptywato to
w zadnym razie na wazno$¢ tych czynno$ci, a jedynie
stanowilo naruszenie regulacji z zakresu prawa pracy”.

Z kolei kilkumiesigczne ignorowanie przez kadre
zarzadzajacg spotki PKP Polskie Linie Kolejowe
zglaszanych przez dyzurnych ruchu usterek w dziataniu
urzadzen sterujacych rozjazdéw — cho¢ uznane przez sad
za ,,zdarzenie, ktore zapoczatkowato ciag przyczynowo-
skutkowy prowadzacy do czotowego zderzenia sie
pociagdw” — zostatlo ostatecznie obrocone przeciwko
szeregowym pracownikom, wobec ktorych wystosowano
zarzut, ze nie nauczyli si¢ funkcjonowaé¢ w obliczu
regularnie powtarzajacych si¢ awarii: ,,Sytuacja, z ktéra
3 marca 2012 roku zetknat si¢ dyzurny ruchu, a ktéra
polegata na braku kontroli potozenia rozjazdow, nie
byla sytuacja wyjatkowa czy nietypowa. (...) Z tego
tez wzgledu zaniechanie ze strony dyzurnego ruchu ma
charakter razacy i tak naprawde trudno je czymkolwiek
wytlumaczyc¢”.

Kilkumiesi¢czne ignorowanie przez kadr¢ zarzadzajaca
spotki  PKP zglaszanych przez dyzurnych ruchu
usterek w dzialaniu urzadzen sterujacych rozjazdéw
zostalo ostatecznie obrocone przeciwko szeregowym
pracownikom.

Gdy natomiast przyszto do ztozenia w sadzie zeznan
przez naczelnika dzialu kontroli 1 instruktazu -
odpowiedzialnego za budzacy watpliwosci proces
szkolenia i przygotowania do pracy dyzurnych ruchu na
posterunkach odgaleznych Starzyny i Sprowa — sedzia
wregcz nie mogt si¢ go nachwali¢, podkreslajac, iz jego
zeznania miaty charakter ,,relacji konsekwentnej, spojnej
i logicznej, a nade wszystko szczerej”, dodajac przy tym,
ze ,,wykazal si¢ ogromnym zasobem wiedzy na temat
zasad prowadzenia ruchu pociagow, przeprowadzania
egzaminow autoryzacyjnych, jak tez obowigzujacych w
tym zakresie regulacji prawnych, co mialo znaczenie w
tym sensie, iz pozwolito nada¢ ztozonej przez niego relacji
zdecydowanie wigkszej doniostosci”.
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NA SYGNALE ZASTEPCZYM

Katastrofa pod Szczekocinami obnazyta fakt, ze na polskie;j
kolei sterowanie ruchem pociaggéw odbywa si¢ na stowo
honoru w skali tak wielkiej, ze usypia czujnos$¢ na sytuacje
nietypowe, ktdre przy splocie niekorzystnych okolicznosci
tatwo mogg skonczyc¢ si¢ tragicznie.

Przypomnijmy: 3 marca 2012 roku pod Szczekocinami
jadace z naprzeciwka pociagi InterRegio ,,Matejko” i
TLK ,,Brzechwa” zostaly wyprawione z posterunkow
odgateznych Starzyny i1 Sprowa tym samym torem
po otrzymaniu na semaforach sygnatow zastepczych.
Sygnat zastepczy to migajace biate §wiatlo na semaforze.
Mozliwos¢ stosowania sygnatu zastgpczego wprowadzono
po to, by w wyjatkowych sytuacjach, takich jak
krotkotrwata awaria czy moment konserwacji urzadzen,
nie wstrzymywac¢ ruchu pociggéw. Najwicksza wada
sygnatu zastgpczego jest to, ze zezwala na jazde, nie
gwarantujac jednak bezpieczenstwa. Przy wlasciwej pracy
urzadzen sterowania to one dbaja o to, by niemozliwe byto
skierowanie dwéch pociggdw na ten sam tor.

Tymczasem przy uzywaniu sygnatlu zastepczego cata
dynamiczna sytuacja — lokalizacja pociggéw, kierunek
ich jazdy, zajeto$¢ toréw — musi od poczatku do konca
zosta¢ rozplanowana i nastgpnie kontrolowana w glowie
dyzurnego ruchu. Albo, co gorsza, jak miato to miejsce w
przypadku sytuacji pod Szczekocinami, w glowach dwoch
dyzurnych ruchu z sgsiednich stacji czy posterunkow.

Niemal natychmiast po tragicznej katastrofie pod
Szczekocinami szeregowi pracownicy kolei zaczeli
informowa¢ media o wielu miejscach na sieci kolejowej,
gdzie niegwarantujace bezpieczenstwa sygnaty zastepcze
stosowane sg nieprzerwanie od wielu lat.

Kilka dni po katastrofie pod Szczekocinami dziennik
»Echo Dnia” poinformowal, ze na stacji Sandomierz
ruch pociagéw prowadzony jest na podstawie sygnalow
zastepczych od dwoch lat, od kiedy urzgdzenia sterowania
ruchem kolejowym zalata pow6dz: ,,Po powodzi, z powodu
nieczynnych urzadzen, obowiazuje tak zwane telefoniczne
zapowiadanie pociggéw, czyli dyzurny ruchu, chcac
pusci¢ pociag z Sandomierza w strone trzech sgsiedzkich
posterunkéw, za kazdym razem dzwoni do dyzurnych
i pyta, czy wolna droga. W ten sposob upewnia si¢, ze
dyzurny z przeciwka nie wystal w stron¢ Sandomierza
innego pociagu. Wystarczy, ze dyzurni zle si¢ porozumieja,
1 moze dojs¢ do zderzenia”.

W tym samym czasie wroctawskie wydanie ,,Gazety
Wyborczej” poinformowato o tym, ze na odcinku
Swiebodzice—Watbrzych-Boguszow-Gorce pociagi
kursuja na podstawie sygnatu zastgpczego nieprzerwanie od
kilkunastu lat. ,,W Swiebodzicach za jego pomoca odbywa
si¢ wjazd na stacje i wyjazd z niej, na stacji Walbrzych
Miasto wyjazd, na stacji Walbrzych Fabryczny wjazd i
wyjazd, na Watbrzych Glowny wyjazd, a w Boguszowie-
Gorce Wschod wjazd” — anonimowo powiedzial gazecie
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jeden z maszynistoéw obstugujacych te trase. Krzysztof
Wojcik ze spotki PKP Polskie Linie Kolejowe przyznat
na jej tamach, ze w rejonie Walbrzycha ruch pociggoéw
na podstawie sygnaléw zastepczych prowadzony jest
od 2000 roku, a wigc od 12 lat, thumaczac t¢ sytuacje
czestymi kradziezami kabli i urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Dodajmy, Ze na stacji Swiebodzice sygnaty
zastgpcze stosowane byly nieprzerwanie od 1997 roku,
kiedy to pozar nastawni uszkodzit urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym.

Ponadto na czegSci stacji  kolejowych wieloletnie
kursowanie pociagdw na podstawie sygnatow zastepczych
bylo wynikiem nie uszkodzen czy kradziezy urzadzen,
lecz planowej polityki spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
majacej na celu cigcie kosztow funkcjonowania stacji. Na
czesci stacji, na ktorych zarzadzanie ruchem pociggow
odbywato si¢ z dwoch nastawni, zamykano jedng z nich,
nie uwzgledniajac tego jednak w urzadzeniach sterujacych
ruchem. Przykladowo na stacji Zlotow pociagi wjezdzaty
1 wyjezdzaly na podstawie sygnalu zastepczego od
zamknigcia jednej z nastawni w 2001 roku. Podobna
sytuacja przez kilka lat utrzymywala si¢ na stacjach
Lasocice i Stare Drzewce.

Kursowanie pociggdw na podstawie sygnatow zastepczych
bylo wynikiem nie uszkodzen czy kradziezy urzadzen,
lecz planowej polityki spotki PKP Polskie Linie Kolejowe,
majacej na celu cigcie kosztow funkcjonowania stacji.

Plynace z roznych czeséci sieci kolejowej informacje
0 permanentnym stosowaniu sygnatlow zastepczych
przedstawiciel rzadu odpowiedzialny za kolej probowat
po prostu ignorowac: ,,Nie zgadzam si¢ z teza, ze sygnat
zastepczy jest naduzywany. Jechatem ostatnio wielokrotnie
w kabinie maszynisty i nic takiego nie miato miejsca. Nie
widziatem zadnego sygnatu zastepczego” — stwierdzit dwa
dni po katastrofie pod Szczekocinami na antenie telewizji
TVN24 Andrzej Massel, inzynier kolejnictwa, petniacy
w latach 2010-2013 funkcje¢ wiceministra transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej w rzadzie Platformy
Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego. Stowa
te stanowia przyktad, do jakich zabiegdéw propagandowych
musi si¢ ucieka¢ uznany i rzetelny specjalista, gdy
przychodzi mu odnalez¢ si¢ w rzeczywistosci polityczne;.

Negowana przez wiceministra nagminnos¢ stosowania
sygnalow zastepczych na polskiej sieci kolejowej bytajedna
z posrednich przyczyn czotowego zderzenia pociaggow pod
Szczekocinami — przez dyzurnych ruchu i maszynistow
ten niegwarantujacy bezpieczenstwa sygnat przestal byc
traktowany jako zdarzajaca si¢ wyjatkowo szczegolna
sytuacja, Wwymagajaca kazdorazowego wyjasnienia
powodow jego uzycia oraz wzmozenia 0stroznosci.



WATPLIWOSCI ROZSTRZYGNIETE
NA NIEKORZYSC OSKARZONEGO.
WYKOLEJENIE POCIAGU NA STACJI BABY.

Niespelna rok przed katastrofg pod Szczekocinami,
12 sierpnia 2011 roku, na stacji Baby koto Piotrkowa
Trybunalskiego doszto do wykolejenia pociaggu TLK
relacji Warszawa Wschodnia

— Katowice. Winnym katastrofy — w ktorej zginety 2 osoby,
a 80 osob zostalo rannych — uznano maszyniste pociagu,
ktory wedtug prokuratury oraz sagdoéw trzech instancji po
prostu zignorowal sygnaty na semaforze, nie ograniczyt
predkosci do 40 km/h i wjechal na stacje z predkoscia
116 km/h, doprowadzajac do wykolejenia pociggu na
rozjezdzie. Cho¢ rzeczywiste przyczyny tego zdarzenia
nigdy nie zostalty wyjasnione, maszynista zostal skazany
na trzy lata i trzy miesigce pozbawienia wolnosci.

Popotudniowy pociag TLK jadacy z Warszawy
do Katowic zblizal si¢ do stacji Baby. Jechat lewym
torem. Z uwagi na remont mostu na rzece Wolbdrce na
16-kilometrowym odcinku
migdzy stacjami Rokiciny i Baby pociagi kursowaty w
obydwu kierunkach jednym torem. Na stacji Baby pociag
TLK miat zjecha¢ na prawy tor. Operacji zmiany toru w
Babach mozna byto
dokona¢ albo przy wjezdzie na stacje, albo podczas
wyjazdu ze stacji. Zwykle w okresie remontu mostu na
Wolborce pociagi zjezdzaty z toru lewego na tor prawy
na glowicy wyjazdowej stacji. Wedlug maszynisty
podczas zblizania si¢ do Bab i wjazdu na t¢ stacj¢ na
semaforach widnialy sygnaty informujace, ze wymagajaca
ograniczenia predkos$ci zmiana toru nastgpi standardowo
dopiero przy wyjezdzie ze stacji. Jednakze wjezdzajac
na stacje, maszynista zobaczyl, ze juz pierwszy rozjazd
ustawiony jest na bok. Wtedy wlaczyt nagle hamowanie,
lecz bylo juz zbyt p6Zzno i za moment poczul, ze pociag
wypada z szyn.

Gdy lokomotywa wbila si¢ w skarpe wykopu,
maszynista natychmiast przez radiotelefon wywotat
dyzurnego ruchu stacji Baby:

— Baby, zglos si¢ dla pociagu 14101.

— Stucham, Baby.

— Wykolejenie. Bardzo, bardzo tragiczne.
— Niech pan powtorzy.

— Wykolejenie, wykolejenie pociagu!

— Dlaczego?

— W rozjazd wjechalem z za duza szybko$cia, co$ z
semafora nie przyuwazylem.

Wypowiedziane w pierwszych sekundach po wypadku
stowa ,,co$ z semafora nie przyuwazylem” zostaly uznane
za przyznanie si¢ maszynisty do winy i tak byty traktowane
juz do konca procesu sadowego. Juz w raporcie Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wypowiedz ta
byta niczym refren przypominana co kilka stron.
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Podczas procesuniktnie probowat wyjasni¢tego, ze
W stenogramie z rejestratora rozmow radiotelefonicznych,
ktory po katastrofie spisali na nastawni na stacji Baby
funkcjonariusze
Komendy Miejskiej Policji w Piotrkowie Trybunalskim,
stowa maszynisty brzmig inaczej: ,,W rozjazd wjechatem
z za duza szybko$cig i mnie przed semaforem chyba
nie przetaczylo”. Nikt tez nie przejat si¢ zeznaniami
ztozonymi przez dyzurnego ruchu stacji Baby, ktory
przestuchujagcym go $ledczym z Prokuratury Okregowej
w Piotrkowie Trybunalskim o rozmowie przeprowadzonej
przez radiotelefon z maszynista mowit tak: ,,Zapytatem,
dlaczego si¢ wykoleil. On odpowiedzial, ze za szyb ko
wjechal w rozjazdy i ze przegapit semafor. Mam pewnos$¢
co do wypowiedzi, ze za szybko wjechat w rozjazdy, a co
do semafora: to byto co$ o semaforze, lecz dzi§ nie mam
pewnosci, jaka wynika z zapisu mi odczytanego. Mowit
co$ o semaforze”.

W sprawie katastrofy na stacji Baby istniejg dwie
wersje wskazujace, ze przyczyny wykolejenia mogty by¢
inne anizeli bardzo trudne do wyjasnienia zignorowanie
przez maszyniste
sygnatow na dwoch kolejnych semaforach (odstepowym
na szlaku i wjazdowym na stacj¢), a nastgpnie wjechanie
na stacj¢ z trzykrotnie za duza predkoscig. Obydwie te
wersje zostaly jednak kompletnie pomini¢te zardéwno przez
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkow Kolejowych
podczas prac nad raportem powypadkowym, jak i przez
wymiar sprawiedliwoéci podczas Sledztwa prokuratury
oraz procesu sadowego. Powazne potraktowanie
ktorejkolwiek z dwoch wersji oznaczatoby bowiem, ze
w kregu podejrzanych znalaztoby si¢ wigcej 0sob anizeli
tylko maszynista pociagu.

Pierwsza wersja moéwi o nieprawidlowym
dziataniu sygnalizacji. Maszynista zeznawal podczas
procesu, ze sygnaly wysSwietlone na dwoch kolejnych
semaforach zlokalizowanych
przed stacja Baby wskazywaty na inne utozenie rozjazdow
na stacji Baby niz to, ktore zaskoczyto go podczas wjazdu
na stacje¢. Sad nie dat wiary jego stowom. Tymczasem fakt
nieprawidtowego
dziatania sygnalizacji w rejonie stacji Baby potwierdzit
si¢ niecale dwa lata po katastrofie. 18 kwietnia 2012
roku maszynista zblizajagcego si¢ do stacji Baby pociggu
towarowego PKP Cargo relacji Kamieniec Zgbkowicki
— Sochaczew otrzymal sprzeczne sygnaly na kolejnych
semaforach. Semafor odstepowy informowal, ze wjazd na
stacje moze odby¢ si¢ z najwicksza predkoscia, podczas
gdy semafor wjazdowy nakazywat zmniejszenie predkosci
z uwagi na zmiang¢ toru. Maszynista zatrzymal pociag i
zazadat komisyjnej oceny tej sytuacji. Komisja,
ktora przybyta na miejsce, potwierdzita nieprawidlowe
dziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Po
kolejnym podobnym incydencie, ktory mial miejsce 21
marca 2013 roku,

Urzad Transportu Kolejowego wydat decyzje stwierdzajaca
naruszenie zasad bezpieczenstwa na stacji Baby z powodu
wskazywania przez semafory odstgpowe sygnalow
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sprzecznych wobec wskazan semaforow wjazdowych.
Sktadane przez obroncéw maszynisty wnioski dowodowe
dotyczace tych zdarzen zostaly oddalone przez sad. W
procesie maszynisty trudno byto nie dojs¢ do wniosku,
ze wszelkie watpliwo$ci nieustannie rozstrzygane sa na
niekorzys$¢ oskarzonego.

Druga wersja wskazuje na btad dyzurnego
ruchu stacji Baby, popeliony w warunkach chaosu w
zarzadzaniu ruchem pociggdéw, niedochowania procedur
bezpieczenstwa oraz nadmiaru
pracy, ktory wynikal z braku zapewnienia przez
przetozonych pelnej obsady nastawni. Gdy w feralne
popotudnie 12 sierpnia 2011 roku z kierunku Warszawy do
stacji Baby zblizat si¢ pociag
TLK jadacy do Katowic, z drugiego kierunku do stacji
Baby nadjezdzal nieplanowy pociag wiozacy kibicow
(12 sierpnia 2011 roku o godzinie 20.30 w Warszawie
rozpoczynat si¢ mecz
Legii Warszawa z Gornikiem Zabrze). W ostatniej chwili
okazato sie, ze pocigg z kibicami bedzie musial si¢
zatrzymac na stacji Baby, by poczeka¢, az z tymczasowo
jednotorowego odcinka
Rokiciny — Baby zjedzie pociag TLK relacji Warszawa —
Katowice oraz jadacy za nim sktad towarowy. Rejestrator
rozmow radiotelefonicznych na stacji Baby — niespetna
minute przed
zgloszeniem si¢ maszynisty alarmujacego o wykolejeniu
— nagral instrukcje wydawang maszyniScie pociagu
z kibicami, wydawang przez pracownika innej stacji
(najprawdopodobnigj
dyzurnego ruchu z Piotrkowa Trybunalskiego): ,,W miarg
mozliwo$ci wolno jechaé trzeba, zeby tam zatrzymac te
«plany », bo «plan» jest ode mnie 16.17, dlatego ze pan
tam bedzie krzyzowat pospiesznego 14101, no i tam zeby
te kibice nie powysiadali w tych Babach. Zrozumial pan?
Zeby tam p6zniej na stacji nie miat problemu dyzurny”.

Powyzsze stowa to prosba do maszynisty, by
do Bab jechat mozliwie wolno, tak zeby skroci¢ czas
postoju na tej stacji, gdzie konieczne bedzie oczekiwanie,
az z jednotorowego odcinka zjedzie pociag TLK relacji
Warszawa — Katowice. Wydluzajace si¢ postoje czgsto
sktaniaja kibicow do wychodzenia z pociggu i dokonywania
aktow wandalizmu na terenie stacji.

Standardowo takie zatrzymania sa wigc zabezpieczane,
tym razem jednak — ze wzgledu na to, Ze postdj nie byt
wczesniej przewidziany — nie zapewniono udziatu policji.

Istnieje hipoteza, ze dyzurny ruchu w Babach — w
obliczu nadjezdzajacego pociagu podwyzszonego ryzyka
— zmienit decyzj¢ dotyczaca drog przebiegu sktadow przez
stacje 1 w ostatniej chwili zmienit ustawienie rozjazdow
dla pociagu TLK relacji Warszawa — Katowice: zjazd z
toru lewego na prawy przy wjezdzie na stacje, zamiast
przy wyjezdzie ze stacji. Dzigki temu pociag z kibicami
otrzymalby post6j nie w centrum miejscowosci, w poblizu
peronéw 1 nastawni, lecz na potmocnej glowicy stacji,
lezacej wsrod pol 1 oddalonej od zabudowan

Watpliwosci w tej kwestii ani troche nie rozwiewa
fakt, iz w raporcie powypadkowym Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych znajduja si¢ dwie
fotografie podpisane jako ,,Zdjecie pulpitu nastawczego
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w nastawni stacji Baby bezposrednio po zaistnieniu
powaznego wypadku — widok toroéw stacyjnych stacji
Baby”, z ktorych kazde przedstawia rozne uktady
ustawienia drogi przebiegu przygotowane dla pociggu TLK
relacji Warszawa — Katowice, ktory ulegt wykolejeniu.

Gdyby oskarzenie zostalo wycelowane nie w
maszyniste, lecz w dyzurnego ruchu, wowczas trudno
byloby uniknaé kwestii obsady na nastawni na stacji
Baby, ktora przynajmniej w dniu katastrofy byta niepeina.
Mianowicie w zwigzku z prowadzonym remontem mostu
na Wolbdérce — powodujacym znaczace zwigkszenie
operacji ruchowych dokonywanych w Babach
(przepuszczanie si¢ pociagdw w zwiagzku z tymczasowo
jednotorowym odcinkiem, zjezdzanie pociaggéw z toru
lewego na tor prawy) — podjeto decyzje o rozszerzeniu
obsady personelu tej
stacji o dodatkowy etat zwrotniczego, ktory mial
wspomaga¢ dyzurnego ruchu. Jednakze, przynajmniej w
dniu katastrofy, na stacji Baby nie bylo zwrotniczego —
stwierdza to raport
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
ktory, co zaskakujace, jednoczesnie zawyrokowal, iz
»organizacja pracy w miejscu i w czasie wypadku odbywata
si¢ zgodnie z opracowanym «Regulaminem tymczasowym
prowadzenia ruchu pociaggéw na czas przebudowy mostu
w km 122,817 linii kolejowej nr 1 Warszawa Centralna —
Katowice, szlak Rokiciny — Baby»”.

Gdy od katastrofy w Babach ming¢ty nieco ponad
trzy miesigce, doszto na tej stacji do zaskakujacego
wydarzenia. Przed potudniem 29 listopada 2011 roku — w
czasie pelnienia stuzby
w Babach przez tego samego dyzurnego ruchu, ktory
obslugiwal urzadzenia sterowania ruchem w momencie
sierpniowej katastrofy — na nastawni pojawit si¢ zastgpca
naczelnika ds. inzynierii
ruchu z Sekcji Eksploatacji spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe w  Piotrkowie Trybunalskim, ktoremu
towarzyszyli spoteczny inspektor pracy oraz specjalistka
ds. bezpieczenstwa i higieny pracy. Poinformowali oni
dyzurnego ruchu, ze celem ich wizyty jest przedstawienie
mu materiatdw dotyczacych katastrofy. Trzyosobowa
delegacja przyszta do dyzurnego ruchu
w czasie pelnienia przez niego obowiazkéw stuzbowych.
Dyzurny ruchu, chcac zapoznaé si¢ z materiatami,
przekazat petnienie obowiazkéw na nastawni przybylemu
zastepcy naczelnika
ds. inzynierii ruchu, czyli przetozonemu wszystkich
dyzurnych ruchu pracujacych na obszarze dziatania danej
sekcji eksploatacji. Przelozony przez ponad godzing
zastgpowat dyzurnego
ruchu przy pulpicie nastawczym, za pomoca ktorego steruje
si¢ ruchem pociggdéw na stacji i przyleglych szlakach. Po
zapoznaniu si¢ z materiatami dyzurny ruchu z powrotem
przejat pulpit od zastepcy naczelnika sekcji. Wkrotce
policja otrzymata powiadomienie, ze na stacji Baby
dyzurny ruchu przekazat stanowisko przy urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym osobie bez uprawnien i
sg Swiadkowie catej sytuacji. Okazalo si¢ bowiem, ze
zastepca naczelnika sekcji nie
posiadat autoryzacji do pracy na stacji Baby. Do sadu
trafit wniosek o ukaranie dyzurnego ruchu za to, ze do



wykonywania czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego dopuscit osobe
nieposiadajaca wymaganych uprawnien, co stanowi
ztamanie przepisow karnych ustawy o transporcie
kolejowym. W czerwcu 2012 roku zapadt wyrok

w tej sprawie: Sad Rejonowy w Piotrkowie Trybunalskim
uznat dyzurnego ruchu winnym, ale wymierzyt mu jedynie
kar¢ nagany, co uzasadnil nastgpujaco: ,,Pracownicy,
cho¢ na podstawie ogdlnych zasad prawa pracy nie
maja obowiazku wykonywania polecen sprzecznych z
prawem, to ze wzgledu na autorytet pracodawcy, obawe
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przed konsekwencjami takie polecenia akceptujg”. Spotka
PKP Polskie Linie Kolejowe jednak, nie czekajac na
zakonczenie procesu sagdowego, pozbyla si¢ dyzurnego
ruchu. 27 grudnia 2011 roku — czyli cztery i pot miesigca
po katastrofie na stacji Baby — rozwigzano z nim umowg o
prace bez okresu wypowiedzenia.

Zrodlo:
Karol Trammer, ,,Ostre cigcie. Jak niszczono polska kolej”,
Wydawnictwo Krytyki Politycznej Warszawa 2019

UPAMIETNIENIE KOLEJARZY BOHATEROW

— = W przeddzien Swigt Wszystkich
Swietych i Dnia Zmartych,31
pazdziernika 2019r.na radomskim |

dworcu uczniowie klas Technik
transportu  kolejowego  oraz
Kompania  klas  policyjnych

wraz nauczycielami upamigtnili
radomskich pracownikow kolei
pomordowanych przez zbrodniarzy
hitlerowskich. =~ Przed  tablica
upamig¢tniajgcg ofiary niemieckiej
okupacji 1939-1945 zgromadzili
si¢  przedstawiciele = Zakladu
Linii Kolejowych w Skarzysku
Kamiennej, Kolei Mazowieckich,
Strazy Ochrony Kolei,a takze
obstugi dworca PKP w Radomiu. Przypomniano tragiczne karty z
ponad 100-letniej historii radomskiego kolejnictwa. Zapalono znicze i ztozono kwiaty. Wartg honorowg przed tablicg
z nazwiskami ofiar hitlerowskiej agresji pemili uczniowie Szkoét Zakladu Doskonalenia Zawodowego w Radomiu,
patrol Stuzby Ochrony Kolei oraz cztonkowie MKR ZZDR PKP w
Skarzysku Kamienne;.
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NOWY SZTANDAR W PANTEONIE SZTANDAROW ZZDR PKP

W zyciu kazdego cztowieka sa wydarzenia, ktore na zawsze zapiszg si¢ w pamigci.. Dla cztonkéw MKR Gdansk ZZDR
PKP, dla naszych sympatykow i przyjaciot taka dtugo wyczekiwana uroczystos¢ odbyta si¢ 23 listopada 2019 roku.

O godz. 12.00 w kosciele pod wezwaniem $w. Katarzyny Aleksandryjskiej w Gdansku zgromadzili si¢ wierni koSciota,
czltonkowie Zwiazku, poczty sztandarowe: Rady Krajowej, Sektora Infrastruktury, MKR Ostrow Wielkopolski, oraz
zaproszeni goscie.

W czasie mszy §wietej ks. kanonik Marek Wende dokonat aktu po$wigcenia naszego sztandaru.

Po uroczystym wbiciu honorowych gwozdzi przewodniczacy Rady Krajowej kol. Aleksander Motyka Przekazal sztandar
przewodniczacemu MKR Gdansk Eugeniuszowi Kakolowi, ktoéry po dokonaniu prezentacji przekazat go chorgzemu
pocztu kol. Zenonowi Zdziarskiemu.

Nastepnie nowo poswiecony sztandar przywital si¢ z obecnymi pocztami, po czym nastgpita prezentacja wobec
zgromadzonych w $wiatyni.

Po zakonczeniu Mszy §w. zaproszeni goscie udali si¢ do restauracji na obiad i wspolne §wigtowanie.

W imieniu zespotu organizacyjnego dziekuje wszystkim uczestnikom uroczystosci.

Eugeniusz Kakol- przewodniczagcy MKR Gdansk ZZDR PKP.

Idea powstania Sztandaru

Idea powstania sztandaru Migdzyzaktadowej Komisji Rejonowej Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP w
Gdansku ukonstytuowata si¢ 18 marca 2019 roku gdy na mocy Uchwaty Zarzagdu MKR Gdansk 11/2019 postanowiono
nada¢ sztandar Komisji. Powotano jednoczesnie Komitet Ufundowania Sztandaru, w sklad ktorego weszli

Eugeniusz Kakol

Zenon Zdziarski

Dorota Klinkosz

Romana Weroniecka

Marek Kloka

Sztandar zostat ufundowany dzigki przychylnosci darczyncow instytucjonalnych oraz indywidualnym wptatom Cztonkow
Zwiazku. Chcemy w tym miejscu przekaza¢ serdeczne podzickowania dla Fundatorow sztandaru ktorymi sa:

. PKP Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni- Dyrektor Julian Skrochocki

. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie- Prezes Maciej Lignowski

. Przewodniczacy Rady Krajowej ZZDR PKP- Aleksander Motyka

. Przewodniczacy Sektora Infrastruktury ZZDR PKP- Jerzy Oleszak

. Przewodniczacy MKR Ostréw Wielkopolski ZZDR PKP- Gabriel Chwitkowski

. Przedsigbiorstwo Wielobranzowe MARK TUR — Marek Ostrowski

. Przewodniczacy MKR Gdansk ZZDR PKP- Eugeniusz Kakol

. Wice-przewodniczacy MKR Gdansk ZZDR PKP- Zenon Zdziarski

. Przewodniczaca Sekcji Eksploatacji ELK ZZDR PKP- Marzena Bu¢

10. Dorota Machnik

11. Danuta Btanek

12. Marzenna Biesek

O 0 3 O L B W N —

Wasz wktad i przychylnos¢ w calg ide¢ powstania sztandaru nie zostanie nigdy zapomniana i na zawsze zapisaliScie si¢
w historii naszej Komisji Zaktadowej oraz historii Zwiazku Zawodowego Dyzurnych Ruchu.

Biuletyn Informacyjny Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP
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Redaktor odpowiedzialny: Grzegorz Herzyk

W przygotowaniu wydania udzial wzieli:

Aleksander Motyka, Tomasz Stepniewski, Karol Trammer, Ewa
Gnat, Eugeniusz Kakol.

Okladka: Wesolych Swiat.

Koszt biuletynu: 2,5 zi

Sklad i Druk: TRIADA Modelski Mariusz

Wydawca: Rada Krajowa ZZDR PKP, ul. Wilenska 2-4,
03-734 Warszawa

tel. 22 47 32 369, tel./fax 22 47 33 513,
radakrajowazzdrpkp@gmail.com

Biuro on-line: www.zzdrpkp.org.pl
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WYPOCZYNEK ZA GRANICA WYPOCZYNEK W POLSCE KOLONIE I OBOZY
BEZPIECZENSTWO DOSWIADCZENIE MORZE | GORY NISKIE CENY
Natura Tour jest Istniejemy od Osrodki Natura Pobyt w naszych
wiadcicielem 17 lat, w samym Tour potozone o$rodkach kosztuje
sieci 13 osrodkow 2016 r. obstuzylismy sg W najbardziej naprawde
na terenie kraju 335 tys. Klientow znanych kurortach niewiele

zadzwon lub zarezerwuj on-line

infolinia: 801 000 527 www.naturatour.pl




