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17 lipca 1996 roku dla cztonkbe:

Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu
PKP byt dniermn szczegdlnygm, wiasnie
w  tym dniu mingta S rocznica
powstania Zwigzku. 'w miescie, w
ktorym powvstat odbyta sie skromna
uroczystosc, na Kktora decyzjs Rady
Krajowej ZZDR PKP zaproszono

Zatozycieli Zwiazku, bytego Dyrektora
Slaskiej DOKP Ryszarda Zalewskiego.

Dyrektora Slaskiej DOKP  Jbzefa
Szczepanskiego oraz redaktor
tygodnika “"Nowe Sugnahy” Magdaleng
Muszyriska..

Wszystkich zebranych przywitat kol
Tadeusz Furman - przewodniczacy Z0
ZZDR PKP W Katowicach, jako
gospodarz, na ktorego terenie
dziatania odbywaja sig uroczystosci.

Mastgpnie gtos zabrat kol Jan
Krninikowski przewodniczacy Zwigzku,
przywitat wszystkich bardzo
serdecznie a szczegolnie zaproszonych
gosci i zatozycieli. Odczytat list
Dyrektora  Slaskiej DOKP  Jodzefa
Szczepanskiego, ktory z  powodu

urlopu nie moze byc dzisiaj z nami,

i W
spotkania
Andrzeja

serdecznie

przesyta

zastepstwie
swojego zastgpce
Graniewskiego, ktorego
przywitata cata sala. Po ceremoni
pavvitania kol. Jan Kminikovrski
przewodniczecy 2zwigzku przypomniat
wszytskim - historig powstania
Zvvigzku, odczytat pierwsze pisma
kierowane do Dyrektora Slaskiej
DOKP, pierwszy STATUT, listg
czionkow zatozycieli - 30 zapalencow,
ktorych wiara 1 sita zaov/ocowata i
dzisiaj mamy Zwigzek, z ktoregn
jestesmy dumni. Zaznaczy, iz duzy
udziat w powstaniu Zwigzku jak 1w

Nam 2yczenia
delegujs na

_1_

czasie jego dziatania rniat dwo
Dyrektor Slaskie] DOKF

Zalewski, ktory zastuzyt sobie na
rmiano  przyjaciela Zwiazku. ‘wWspornniat
o przychyinej Naszemu Zwigzkowi -
redaktor Magdalenie Muszyniskiej, ktora
jak to sama okreslira jest naszym
goracym sympatykiern.

Zabrali rdwniez gios Nasi  goscie,
ktorzy bardzo. przychyinie mowili o
Maszyrm Zwiazku, wspominajac rozne
zdarzenia z naszych spotkan.
Mastepnie kol Jan  Kminikowski -
przewodniczacy Zwiazku 1 kol Barbsra
Komander - @ w-C2  preewodricZacs
vereczyll  gosciom  cwiazanki  keweiatdes
ckolicznosciowe  znaczki  Zvagazko
DVFLOMY. Dyrektor Andrzej Grard
v o szarmanckirm - gescie obr
wiazankg Kwiatdw wreczygt
uznania dyzurnej ruchu -
Kamander, czym zaskoozyt w <
a chyba najbardziej sarng kKoleZanks
Barbarsg.

Frzewodniczacy Jan Earrimkony ski
wiraz ze skarbnikiem Danuta Przybysz

wireczyh yrszystkim Zalozycielorn
Zwiazku ¢ DYPLOMY, okolicznosciowwe
znaczki zwiazkowe, natomiast
skarbnik  ZO0 ZZDR PKP ‘Wiestawa

Stawasz wreczlka w imieniu Zarzadu
Okregowedgo upominki.

FPodczas  wreczania  DYFLOMU kol
Tadeuszowi Furmanowi cata sala na
stojgco  bita brawo. To ten dyzurny

ruchs - niepokorna dusza -
wazystkiemu  winien.  To  jermu
pozestatym Zato2ycielorn
zawdzigoczamy  swoja  obechnofi na

seci PKP  jako Z2wwigzku Zaw
ciag dalszy ma st 2.
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ciag dalszy ze stro4,

Dzigiaj Zwiazek jest reprezentatiywny
1prezny, z ktorym nelezy sig liczyc.
Dobro cztonka Zwigzku jest dla Nas
celern nadrzednyrm.

Podczas  przerwy wszyscy ogladali
maty wustawe pamiatek 2wigzkowwych:
zdjg¢ 7 sedu  wujewodzkiego, Z
wazniejszych spotkar, Zjazdir
delegatdey, wazystkis rrandaty
delagata, pierwsza dokurnentac g
zwigzkowsg - przygotowans  przes
zespdt  organizecyjng  w  skiadzie

Barbara Komander, Tadeusz Furrnan 1
Antoni Felix. Kol  przewodniczgcy
podzigkowat zespohowi
arganizacyjnemu za przygotowanie i
sprawng obstuge uroczystosci Fo
tych wezystkich oficjalnych
przemowieniach rozpoczeta sig
dyskusja o przysziosci Zwigzku , jego
dalszej dziatalnosci. Wspominana
rawniez” okres rmnionych S-ciu lat. Dla
wield bt to okres neuki 1 wytezonej
pracy, trudny, qdzie byto wigce]
karmieni niz  prostej drogi, ktorg
kroczylisrmy wuytrwale a2 do dzisiaj
Ma pewno nig jest to jeszcze czas
u, terez zacznierny walkg o

jutro, widzirny dokbadnie cel |
riad
1

Y to dokonczenie  prac
ponadzskbadowegrn uktadern zbioro
pracy dla D0
przedsigbiorstwa FKF, nasze
emerytury 1 wiele innych. Migdzie nie
powinno nas zabraknad. O godz. 14.00
wszyscy udali si¢ na wspoiny obiad do
stotbwki  kolejowej. Po obiedzie w
mite] atmosferze 2zegnalismy gosci,
sarmi  tez  rozjezdzalismy sig  do
domovy, obiecujac sobie, iz takie
spotkanie powtorzymy w10 rocznice
powstania Zwiazku.

SOOOOVROROAROIODD

Ekologia 1
Bezpicczeisliwe.
Integracja Polski z krajami  Unii

Europejskiej zmusza do opracovvania
novsej strategii rozwoju krajowego
systemu transportowego spdjnego Z
systernem europejskim. ‘W strategii
tej najwazniejszymi sprawami s
efektywnosc ekologiczna, ekonomiczna
i energetyczna, a takze
uwarunkowania spoteczne i polityczne.
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Zasadniczym problemem jest ‘
okreslenie funkcji  jaka  powinny
spemiac dwa podstawowe,

konkurencyjne wzglgdem siebie, $rodki
transportu kolejowy i drogowy. i
Dla $rodowiska naturalnego znacznie
bardziej korzystny jest transport
kolejowy, ktorego zuzycie energil i
zanigczyszczenia $rodowiska, a takze
ryzyko nicbezpieczenstwa /wiypadkiee/
S8 wiglokrotnie mniejsze, niz
transporiu drogoywega.
Bezpieczenstwo uzytkownikow kolei 1
pracownikoyw PKP  to najwaznizjsze
zadanis w dzighalnosci PKP.

W porownaniu  z .danymi ubiegtego
roku w 1995 roku poprawito sig ong
znacznie.

Dotyczy to, zardwno ruchu pociagdw,
jak i pracy manewrowej. Mimo fo
riadal trzeba podejmowac
konsekwentne i systermatyczne
dzigtania  organizacyjne, techniczne,
rmodernizacyjne, szkaleniowe,
dyscyplinujace personel wuykonawczy i
nadzoru.

Dogvriadczenia Krajow Europy
Zachodniej wskazujg, 2e straty dia
catego  spoteczenstwa  wuynikajace =
degradacji srodowiska natursinego S5
spowodowane ghownie przez transport
drogoiry.

wszystkie naktady ponoszone przez
spoteczenstwo ng dzigtalnose
transportowg s definiowans  jako
spoteczny koszt transportu, ktory jest
surna  kosztow zewngtrznych skoszty
¢rodowiskowe 1 niepokryte  koszty
wypadkow transportowych/ araz
kosztow ponoszonych przez patistwo 1
uzytkownikoyy transportu.

Struktura kosztéw zewnetrznych transportu
drogowego | kolejowego (w %)
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ciag dalszy na str. 3,

SZy e str. 9.
Folsce struktura

Cigg dals
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zewngtrznych transportu drogowego i

kolejowego /w®/ przedstawia

sig

jeszcze korzystniej dla kolei z powodu

m. in.  przestarzatych

technicznie

pojazdow semochodoveych, ich ztego
stanu technicznego, ztego stanu drog,
niskiego stopnis segregscji rodzajow

ruchu.

Coraz mniejezy udziat

transportu

kolejowego w przewozasch pasazeroyy

i tadunkow spowodowany jest migdzy

innymi - brakiem  réwngch  warunkées
konkurencji z innymi  przewoznikarmi,
kKtdrzy nie ponosze  adekwatnych

kosztow utrzymenia infrastruktury ani
kosztow zewngtrzrych.
Mimo braku srodkéw finansowych na

pene  pokrycie biezacuch potrzeb
eksploatacyjnych kolei, PKP ponoszs
znaczne naktady na ochirong
srodowiska naturalnego. Czest
naktadow przekazywana jest  w

formie udzistow wiadzom terenowym
1 innym inwestorom jako partycypeacia

we  wspolnych przedsigwzieciach na
rzecz ochrony srodovviska. Czest
natomiast PKP  wuydaje na wiasne

inwestycje chroniace $rodowisko m.
in.  oczyszczalnie sciekdw, kolektory
kanalizecyjne, urzadzeria odpylajace 5
odsisrczajece w cieptowniach itpo.

W 1995 roku na ochrong srodowisks
przeznaczono 15,7 min zt, co stanowi
2,6% wszystkich riaktaddvy na
budownictwo inwestycyjne.

Struktura wypadkéw koleJowych w Polsce w latach

1994 - 1995 A

1994 1 1005
448 437
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Wypedki z winy PKP (wp kryterium UIC)" T s

Ofiary zderzod i wykolejod pociagdw:

2sbici ; 4 1

P e el s . 0 e?

Ohary na przsjazdech z winy PKP: -

zabici . n 8

ranni n 11 4

Mmmzmwwm

zabici . 61 74

ranni 121 163

* - Wypadki, kidre spowodowaly straty wyzsze od 10000 ECU

Przygotowuje sig tez przysztg kadrg

do  zarzgdzania 1 koordynowania
dziataniami PKF rna rzecz ochrony
srodowiska.

g rarnach
QEracoywsno
politgki

prac L
Fodstawy i
ekologicznej przedsistic
FKP™. Ghywnym  zatoZenierr
politgkl  jest  daZenie do
najlepszego  chronienia  Srodowisk
Zycia cztowieka.

Realizujgc polityke ekologiczng PKP
najblizszm czasie zemierzsja:

* zbadat stan ochrony $rodovvisks
naturalinego na poziomie
przedsigbiorstwa i stworzyu¢  baze

danych o relacjach kolej - srodowisko,
* wuytypowce priorytetowe relacie
zgodnie z metodami opraco\«fangr:m
przez Miedzgnarodowg Zwigzek Kolei
Julc/,

*  opracowact program dziatan w celu

prewencji i ograniczania  skazer
srodowiskowych,

* dostosowat struktury organizacyjne
PKF  do zarzadzania  $rodowi
zgodnie z wytycznymi UIC,

= prowadzic powszechna
promocyjng, usywiadarmiajacs przyis
dis  drodowiskas i 2ycia  (udzki

charakter transportu kolejoweqo
Majblizsze Ists zadecydujs r
dziesigciolecia ]
transportowyrm v Folsce.
Sejm RP, przyjmujec w styczniu 1995
roku rezolucjg w
harrmonizacji polityki transportowe] =

polituka ekologiczna panstya,
potwierdzit wolg i potirzebe
rrozwiazania Srodowiskowych

problemow  funkcjonowania transportu
w Polsce,
wqg Raportu Rocznego PKF
opracowsata B. K
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STANOWISKO RADY KRAJOWEJ
ZZDR PKP
YW osprawie planu  zatrudnienia v
stuzbie przewozow w1995 roku -
przedstawione  Dyrekcji  Gereralngj
PKF  w  dniu lipca 1996 roku
Warszawie,

i1

L Rada Krajowa ZZDR PKF stanowczo
stwierdza, Ze pracodawca Nagrrirrie
tamie prawo pracy, doprowadzajsc do
wystepowania w  zektedach pracy -
ROS - do sytuecji niezgodne] z art
13Z, &1 Kodeksu Pracy. ’
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pracownikdyw  administracii - biurowej, wriydatnie podnosi karnfort,
stgd zjawisko wystepoweanie nadwyzki podrazovwania.

zatrudnienis  dyzurnych  ruchu i

jednoczesnie  precs  dyzurngch  w WQ rnagazynu Swiat Kolei

godzinach nadliczbowych. opracoveats B

s

mmsuow W wykonamu - Listawy o
Przedsigbiorstwie Paristwowyrn “FKF”
z © lipca 1996 r.

Projekt tego wuykazu ujmuje hnie o
tycznej  dhugosci 16 S55 km  oraz

przez

grupg  robocza 14 Zarzadiey

Kolejowuych.
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MNs podstawie Raportu Rocznego FrF
opracowats B, K.









