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Marcowa korekta rozkiadu jazdy
- dopelnienie medialnych przekazow

Od dn. 01.03.2011r. wprowadzono korekte w Rocznym Rozktadzie Jazdy Pociagdéw. W zwiazku z licznymi
informacjami jakie pojawily si¢ na ten temat w mediach i sposobem ich przekazywania w odniesieniu do
pracownikow Spotki PKP PLK — Zwigzek Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP zwrocit sig do Pasazerow — Klientow
kolei, przedstawicieli pracodawcy oraz mediow aby zwrocili uwagg na opisane ponizej fakty. Mamy nadziejg, ze
dopelnig one przekazywane dotychczas informacje i bedg one pewnego rodzaju polemika na niejednokrotnie -
delikatnie méwiac - niescisle wiadomosci w tym temacie. Zdajemy sobie sprawg, ze dla klientéw wazniejsze jest to
aby sprawnie i w godnych warunkach podrozowac kolejg i przewozi¢ tadunki, od wzajemnego przerzucania si¢ wing
za obecny stan rzeczy przez poszczegolne spolki uczestniczace w kolejowych procesach transportowych. Cheemy
jednak aby przy wyrazaniu opinii na temat pracy Polskich Kolejarzy brane byty pod uwagg takze opinie ktore i Wam
przedstawiamy:

1. Korekta rozkladu jazdy to nie tylko utrudnienia dla Klientow kolei ale takze dla pracownikow Spélki
PKP PLK - takich jak dyzurni ruchu czy dyspozytorzy. Prosz¢ sobie wyobrazié jakich zdolnosci
psychofizycznych wymaga od pracownika, praca w ktérej co 3 miesigce zmienia si¢ proces technologiczny,
przy czym chodzi tu o wiele procesdow o rygorystycznych wymogach bezpieczenstwa w ktorych waga jest
zycie tysigey ludzi lub np. nienaruszalnos¢ setek ton materiatdw niebezpiecznych,

2. Zmiany w rozkladzie jazdy w trakcie jego rocznego okresu waznosci, nie sa zadna nowoscia, od kilku lat
taki tryb i czas ich wprowadzania jest praktykowany —nie byl on jednak dotad tak szeroko komentowany do
tego w sensacyjnej otoczce przckazu.

3. Informacj¢ o terminach dokonywania zmian w rozkladzie jazdy mozna znalez¢ z duzym wyprzedzeniem na
stronie internctowej PKPPLK S.A. w,,Regulaminie przydziclania tras pociggdw i korzystania z
przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu
jazdy” i tak w tym roku kolejna korekta jest przewidziana na dzien 01.06.2011 przy czym koncesjonowani
przewoznicy powinni zglosi¢ zakres zmian do dn. 25.03.2011 r. Analogicznie zmiany w rozkladzie jazdy
Juz sg zaplanowane na kolejny rok czyli okres obowigzywania rozkladujazdy 2011/2012

4. Przebudowa rozktadu jazdy nie jest wynikiem jakiejkolwiek nieudolnosci czy bledéw oséb ktore go
konstruujg lub péZniej wykonujg jego zaloZzenia w Spélce PKP PLK S.A. Na polskich kolejach proces
ten jest determinowany gloéwnie dwoma czynnikami. Pierwszy to tragiczne nie dofinansowanie
przewozow pasazerskich przez co przewoznicy wykonujacy te ustugi nie zawsze kierujg si¢ logika
konkurencyjno$ci lecz wymiernym wynikiem finansowym. Efektem jest to, Ze majac raz na trzy miesiace -
zgodng z wspomnianym wczeéniej ,Regulaminem”- mozliwo$§¢ bezplatnej
korekty rozkladu — zamiast go faktycznie korygowaé niejednokrotnie zmieniajg go catkowicie i mamy
wtedy faktycznie nowy rozkltad jazdy elementami starego - za takie dziatanie zarzadca infrastruktury czyli
PKP PLK nie ponosi jednak odpowiedzialnosci a wniosek o korekte przyjaé jest zobowigzany. Drugi
czynnik to szeroki, przesuwajacy si¢ front robot remontowo — modernizacyjnych prowadzonych w wielu
miejscach sieci zarzadzanej przez PKP PLK. Powoduje to zmniejszenie przepustowo$ci niektérych
odcinkéw linii kolejowych a co z tym idzie konieczno$é ograniczenia tam ruchu pociggdw lub wydhuzenia
ich czasu jazdy. Ta lezgca po stronie zarzadcy infrastruktury przyczyna korygowania rozkladu jazdy, jest
jednak logiczna i konieczna ma ona jednak charakter czasowy. Wszak nawet na tak ulubionych przez Pana
Premiera i Ministra Infrastruktury polskich drogach i autostradach w trakcie ich remontéw konieczne sg
ograniczenia, objazdy i utrudnienia dla uzytkownikéw — pelna analogia sytuacji z wyjatkiem poziomu
finansowania ze strony Parnstwa.

Liberalizacja rynku kolejowego w Polsce wymaga od zarzadcy infrastruktury — Spotki PKP PLK S.A. - elastycznego
podejscia do potrzeb klientow czyli licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, Nawet po zakonczeniu
prowadzonych prac remontowo modernizacyjnych na danegj linii — Spotka bgdzie miala obowigzek przyjmowac i
realizowa¢ wnioski o korekty rozktadu jazdy sktadane przez przewoznikow.

Jako Zwigzek Zawodowy Dyzurnych Ruchu PKP jeste$my przekonani, ze Klienci kolei a szczegolnie Pasazerowie
majac rzetelng i nie zabarwiong sensacyjnie informacj¢ na temat korekty rozkladu jazdy pociggow nie bgdg myslec o
Polskim Kolgjarzu jak o nieudaczniku ktory oprocz tego, ze daje sobie ukrasé pienigdze na modernizacj¢ kolei, musi
takze co chwilg korygowac rozktad jazdy poniewaz nie umie go porzadnie utozy¢ - bo jest to po prostu KLAMSTWO
Rzecznik prasowy ZZDR PKP
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ODZIEZ ROBOCZA I IDENTYFIKUJACA
W PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zasady gospodarowania $rodkami ochrony indywidualnej oraz odziezg i obuwiem roboczym w PKP PLK S.A.
okresla instrukcja IBH-1 z 2005 r., z pozniejszymi zmianami, ktérej postanowienia obowiazujg we wszystkich
jednostkach organizacyjnych i wykonawczych spoiki.

Do odziezy i obuwia roboczego zalicza si¢ ubiory, nakrycm g}owy i obuwie przeznaczone do uzytku podczas
wykonywania pracy, umOZhwquce zachowanie higieny i wymogdw sanitarnych oraz ochrone wytwarzanego
produktu. Przydziela si¢ je pracownikom stale wykonujacym prace, przy ktoérych wystgpuje intensywne brudzenie,

przykra won, badz czynniki mechaniczne powodujace przyspieszone niszczenie odziezy i obuwia. Srodkamiochrony
indywidualnej sa natomiast ubiory i nakrycia glowy przeznaczone do uzytkowania w miejscu pracy w celu
zabezpieczenia pracownika przed dzialaniem niebezpiecznych i szkodliwych dla zdrowia czynnikéw wyst¢pujacych
w Srodowisku pracy.

W tym artykule zajmiemy si¢ zawarta w instrukcji ramow3 tabela norm przydziatu §rodkoéw ochrony indywidualne;j,
odziezy i obuwiaroboczego, w cz¢sci dotyczacej pracownikdw posterunkdéw nastawczych i droéznika przejazdowego.

Rodzaj srodkéw ochrony indywiduainej Przewidywany
L.p. Stanowisko O - odzieZ ochronna i $rodki ochrony indywidualnej okres
R - odziez robocza uzytkowania
O - kurtka ocieplona kryta tkaning wodoodporng 48 m-cy
O —rekawice cieple z dzianiny 2 okr. zimowe
dD;zle;Ir:'\n; rTg::: I{\?J?krz‘rz\ij acy O - trzewiki Iocieplone wodooiejoodporne ol .
dodatkowo czynnosci: antyposlizgowe (d I‘:a kobiet kozaczki damskie) ? | 4 okr. zimowe
1 nastawniczegoobslug.;a 8‘ Ezapkal;:: ciep:ona ’ :BORT‘ zimowe
urzadzen recznych srk Y e i sk ol 9 rey
w rejonie nastawczym O - okulary ochronne przemwodpryskowa 60 m-cy
obsluga pieca ¢.0.) ! R - rekawice robocze ” 24 m-ce
b R - fartuch roboczy ” 36 m-cy
R - czapka " 36 m-cy
O - kurtka ocieplona kryta tkaning wodoodporng 48 m-cy
O - obuwie ocieplone, wodoodporne,
Starszy nastawniczy, przeciwposlizgowe 3 okr. zimowe
nastawniczy (wykonujacy O - rekawice ciepte z dzianiny 2 okr. Zimowe
czynnosci przy utrzymaniu | O — kamizelka ostrzegawcza 48 m-cy
2 urzadzen srk w roznych O - czapka ocieplona 3 okr. Zimowe
warunkach R - buty przemystowe wodoodporne,
atmosferycznych, obstuga przeciwposlizgowe (np. sztyblety) 48 m-cy
pieca c.0.) R - ubranie robocze 24 m-ce
R - czapka 24 m-ce
R - rekawice robocze 12 m-cy
O - ptaszcz przeciwdeszczowy 48 m-cy
O - ubranie ocieplone 3 okr. zimowe
O - rekawice ocieplone 3 okr. Zimowe
O - czapka ocieplona 3 okr. Zimowe
O - obuwie ocieplone wodoodporne, olejoodporne,
przeciwposlizgowe 3 okr. Zimowe
3 Starszy zwrotniczy, O - kamizelka ostrzegawcza 48 m-cy
zwrotniczy O - hetm ochronny wg. inst.. uzytk.
R = ubranie robocze 24 m-ce
R - czapka 24 m-ce
R - buty przemystowe wodoodporne,
przeciwposlizgowe (sztyblety) 24 m-ce
R - rekawice robocze 6 m-cy
R - bielizna osobista 18 m-cy
O - kurtka ocieplona kryta tkaning wodoodporng 48 m-cy
O - rekawice cieple z dzianiny 2 okr. zimowe
O - trzewiki ocieplone (dla kobiet kozaczki
4 DrbéZnik przejazdowy damskie) 3 okr. zimowe
O - czapka ocieplona 3 okr. Zimowe
O - narzutka ostrzegawcza 48 m-cy
R - rekawice robocze 12 m-cy

'w zalezno$ci od potrzeb
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Tyle instrukcja, i dobrze aby chociaz jej zapisy byly respektowane i stosowane ,,we wszystkich jednostkach
organizacyjnych i wykonawczych spétki”. Duza liczba "gwiazdek” w powyzszej tabeli powoduje ogromna
dowolnos¢ interpretaciji istniejacych potrzeb, a okreslaja je zakladowe tabele przydziatu. Tabele te nie moga
rozszerza¢ przydzialu srodkow, za to kierownicy jednostek organizacyjnych moga podjac decyzje o przydzieleniu
innych rodzajow odziezy i obuwia, o tym samym przeznaczeniu, niz podane w tabeli. Na przyklad, zamiast
ubran ocieplonych mozna wydawac¢ kurtki lub kamizelki ocieplane i odwrotnie; zamiast ubran roboczych
dwucz¢sciowych mozna wydawac kombinezon roboczy lub plaszez roboczy i odwrotnie; itp. Okazuje sig, ze w
sasiadujacych ze sobg zaktadach okreslono ,,co si¢ komu nalezy” stosujac jakby inne metody klasyfikacji. Bywa tak,
ze pracownik jednego IZ, wykonujgc te same czynnosci ina niemalZze identycznym posterunku pracy jak jego kolega
w sgsiednim zakladzie, brudzi si¢ mniej i na dluzej wystarcza mu ubranie. A moze powinien si¢ mniej brudzié, by
zaklad kosztem pracownika mial gdzie wykaza¢ oszczgdnosci? Ile bowiem jest przypadkow, ze pigeiu pracownikow
Jjednej nastawni, ktorzy w okresie zimowym obstuguja piec c.0. ma do dyspozycji jedng (!) parg rekawic? Potraktujmy
te pytania w kategorii retorycznych. ..

Innym rodzajem odziezy jest ta, shizaca identyfikacji pracownika na stanowisku pracy.

Przewidywany
L.p. Stanowisko Rodzaj odziezy identyfikujgcej okres
uzytkowania
kurtka dwurzedowa (marynarka, kolor granatowy) | 24 m-ce

spodnie / spbdnica (kolor granatowy), na wniosek

pracownicy — co drugi przydzial spodnie 12 m-cy
koszula / bluzka dlugi rekaw (kolor niebieski) 12 m-cy

Dyzurny ruchu wykonujgcy ; R
czynnosci dyzumego ruchu koszula / bluzka krétki rekaw (kolor niebieski) 12 m-cy
1 peronowego potbuty meskie / damskie, skérzane (kolor czarny) | 18 m-cy
Droznik przejazdowy krawat (kolor granatowy) 12 m-cy

czapka (rogatywka dla mezczyzn, furazerka dlia
kobiet) 90 m-cy

dodatkowo dla dyzurnego ruchu czapka
z pokryciem koloru czerwonego

W tym przypadku nie bylo potrzeby stosowaé skrotéw i sposrod wiclu stanowisk wybierac tylko te nas szczegolnie
interesujgce, bowiem w tabeli norm przydziatu znajduja sig juz tylko dwa stanowiska, Kilka lat temu zdefiniowano je
Jako te, ktére majg bezposredni kontakt z podroznymi czy tez uzytkownikami drog! To takze rodzi ogromne
problemy, zwlaszcza dla pracownikow tych stanowisk, ktérym odebrano uprawnienia do stuzbowego
umundurowania. Nie odosobnione sg przypadki nadgorliwych przetoZzonych czy kontroleréw, ktérzy do dzis uwazaja,
ze w cywilnymubraniu dyzurny ruchu moze sobie chodzi¢ po pracy. Bywa i tak, ze nastawniczym lub dyzurnym ruchu
dysponujgcym nakazuje si¢ petni¢ dyzury w kamizelkach ostrzegawczych lub innych wymyS$inych kombinezonach,
albo stosujac tajemnicze kryteria wskazuje, ktory kolor t-shirt’a lub koszuli jest wlasciwy by obserwowaé w nim
pocigg, a ktory niedopuszczalny. Oczywiscie z wycigganiem surowych konsekwencji shuzbowych wobec
niepokornych.

Instrukcja IBH-1, a zwlaszcza tabele okreslajgce normy przydziatu Srodkdw ochrony indywidualnej, odziezy i obuwia
roboczego w obecnym brzmieniu sg dalece odbiegajace od faktycznych potrzeb wymienionych w nich pracownikow.
Brak na przyktad obuwia roboczego dla dyzurnego ruchu, ktory przeciez czgsto osobiscie dorgeza rozkazy pisemne
druzynom pociggowym. Sektor Infrastruktury ZZDR PKP wielokrotnie juz zwracat si¢ do PKP PLK S.A. o
dokonanie weryfikacji niektorych zapisow IBH-1, Do sprawy zapewne wrocimy.

Sebastian Biernat
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Zasady numeracji pociqgow

Po obserwowanym od pewnego czasu delikatnie méwiac do$¢ dziwnym sposobem przyznawania numerdw pociagow czgsto
odbiegajacym od zasad jakie przez lata byly stosowane w naszej Spotce — Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym w dniu 18.
02.2011 wiaczylo nowa funkcjonalnos¢ systemu konstrukeji rozkladu jazdy gdzie numery pociggdw przyznawane bgda wedhug
zasad jakie publikujemy ponizej. Mamy nadziej¢, ze informacje te pomoga Wam szczegolnie w przypadkach blgdow jakie
popelniaja niejednokrotnie przewoznicy zglaszajac gotowos¢ pociggu do jazdy, przy oddawaniu wykazow R-7, lub przy
niescistodciach wynikajacych przy biezacym prowadzeniu ruchu pocigg6w.

. Numery 4-cyfrowe — dla nast¢epujacych rodzajow pociagow pasazerskich:
Euro City—ECE, ECJ, ECS,ECM
EuroNight— ENE, ENS
Ekspresowych Intercity — EIE, ELJ, EIS, EIM
Dwie ostatnie cyfry z zakresu ;
00-39(EC,EN)
40-99 (ED)

. Numery 5-cyfrowe —dla nast¢pujacych rodzajow pociagdw pasazerskich:
Miedzynarodowych pospiesznych— MME, MMJ, MMS, MMM
Miedzywojewddzkich pospiesznych typu hotelowego — MHE, MHS
Migdzywojewddzkich pospiesznych—- MPE, MPJ, MPS, MPM
Migdzywojewodzkich osobowych - MOE, MOJ, MOS, MOM
Miedzywojewddzkich osobowych autobuséw szynowych-MAJ, MAM
Regionalnych migdzynarodowych— RMP, RME, RMJ, RMS, RMM
Regionalnych migdzynarodowych autobusow szynowych— AMJ, AMM
Regionalnych krajowych pospiesznych—RPP, RPE, RPJ, RPS, RPM
Regionalnych krajowych osobowych—ROP, ROE, ROJ, ROS, ROM
Regionalnych krajowych osobowych autobusow szynowych—APJ, APM

Trzy ostatnie cyfry numeru 5-cyfrowego przypisuje sie :
000 — 099 dla pociaggobw mig¢dzynarodowych i migdzywojewddzkich pos. typu hotelowego (MM,
MH)
100- 199 dla pociggdw migdzywojewddzkich pospiesznych (MP)
200-999 dla pociggow regionalnych (MO, MA, R, A)
*Numery 6-cyfrowe—dla pozostalych pociagow
Trzy ostatnic cyfry z zakresu: 000-999

*Na rodzaj pociggu wskazywac bedzie trzecia cyfra w numerze 6-cyfrowym:

0 - pociagi towarowe w ruchu migdzynarodowym
TAE, TAS - do priorytetowych przewozow migdzynarodowych
TCE, TCS —do migdzynarodowych calopociggowych przewozow intermodalnych
TGE, TGS - do migdzynarodowych przewozow masowych i granicznych
TRE, TRS - do mi¢gdzynarodowych przewozdw rozproszonych

1-pociggi towarowe w ruchu krajowym — priorytetowe
TBE, TBS —do przewozow priorytetowych
TDE, TDS -do calopociggowych przewozow intermodalnych
TPE, TPS - po$pieszne o podwyzszonym standardzie szybkoSci technicznej do przewozu fadunkow
w pojedynczych wagonach i grupach wagonow

2 - pociaggi towarowe w ruchu krajowym
TNE, TNS —do przewozow niemasowych w pojedynczych wagonach i grupach wagonow
TLE, TLS - liniowe do przewozu fadunkéw w pojedynczych wagonach i grupach wagonéw
TKE, TKS ~zdawcze do obstugi stacji i bocznic w rejonie cigzenia stacji manewrowej

3 - pociggi towarowe masowe w ruchu krajowym - TME, TMS
4 —prozne sklady doi od pociggow pasazerskich— PWP, PWE, PWJ, PWS, PWM
5—pozostate prozne pociggi pasazerskie
PCE, PCJ, PCS, PCM - prébne
PXE, PXJ,PXS, PXM —doiznaprawy
6 — pozostate pociggi towarowe w ruchukrajowym
TTE, TTS — prozne wagony doi z naprawy
TSE, TSS - probne oraz inne pociagi

m Biuletyn Informacyjny Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu PKP



7 —pociagi utrzymaniowo —naprawcze
ZGE, ZGJ, ZGS, ZGM —ratunkowe
ZNE, ZNJ,ZNS, ZNM —inspekcyjne
ZXE, ZXS, ZXM —gospodarcze

8 - lokomotywy luzem do i od pociggéw
LPP,LPE, LPS—doiod pociagdw pasazerskich
LTE, LTS—doi od pociagow towarowych

9 — pozostale lokomotywy luzem
LME, LMS —do i od prac manewrowych
LSE, LSS — pozostate lokomotywy luzem, pojazdy kolejowe oraz pojazdy pomocnicze zaliczane do
taboru specjalnego
LZE.LZS doiod pociggdw utrzymaniowo-naprawczych

Znaczenie dwéch pierwszych cyfr w numerach 4,5i 6 cyfrowych:

w ruchu migdzy-obszarowym pierwsza cyfra oznacza numer obszaru konstrukcyjnego, w ktorym pociag rozpoczyna jazde, druga

natomiast numer obszaru w ktorym pociag konczy jazdg —niezaleznie od rodzaju pociagu

- Oznaczenie numeryczne obszaréw konstrukcyjnych:
1 —Warszawa
2—Lublin
3 —Krakow
4—Katowice
5—Gdansk
6—Wroctaw
7—Poznan
8—Szczecin

. Dla pociagéw rozpoczynajacychikonczacych jazde¢ w granicach jednego obszaru konstrukcyjnego
przypisuje si¢ dwie pierwsze cyfry —niezaleZnie od rodzaju pociggu:

11,10,19,91 - Warszawa
22,20,29,92—Lublin

33,30, 39,93 —Krakow

44,40, 49, 94, 90, 99 — Katowice
55,50, 59,95 Gdansk

66, 60, 69, 96 — Wroclaw
77,70,79,97—Poznan

88, 80, 89,98 — Szczecin

Jak sobie poscielisz ...

W miesigcu marcu biezacego roku na moim zakladzie
rozpoczety si¢ coroczne cykliczne szkolenia
(pouczenia). Bylem (jak chyba nigdy dotad)
zainteresowany wzi¢ciem w nich udziatu.
Wprowadzono bowiem do obowigzkoéw ISDR obstuge
nowej aplikacji SWDR, poinformowano Ze wkrotce
wejdzie kolejny program SERWO, oficjalnie podano do
wiadomosci poprawki do Instrukcji Ir-1... Pomys$latem
wiegc, ze cho¢ raz moze dowiem si¢ na pouczeniach
czego$ czego nie wiem, czegos ciekawego.

Niestety. W duzym skrécie przebieg byt nastepujacy:
Zaczal automatyk, ktéry moze (i tu si¢ przyznaje) mowit
rzeczy ktorych nie wiedzialem, pewnie wigkszos¢ na sali
styszala o nich po raz pierwszy, ale nie mialy one
Zadnego zwigzku z koleja. Bylto to mniej wigcej tak:

- Gdy dviurny ma zaloiyé zamek trzpieniowy na
rozjezdzie, to mowi — O Jezu! A skoro juz jestesmy przy
Jezusie, topowiem Wamze ... :)

- Nastepnie kolega z dziatu drogowego wytozyt nam jak
to wiele planuja wyremontowaé toréw i rozjazdow, a
jednocze$nie jak malo pienig¢dzy jest na to wszystko. Noi

jeszcze poinformowat zebranych, Ze jak rozjazdy si¢ nie
cheg przektadac, to winni sa pracownicy posterunkéw
ruchowych, bo nie reagujg gdy pociagi hamujg na tychze
rozjazdach. Ale ze to On ze swoimi ludzmi bezposrednio
przed tymi rozjazdami poustawiat wskazniki W-14, to
juznie dopowiedziat. Zapomniat pewnie. Podobnie jak o
tarczach przed zwolnieniem.

- Na koniec przyszedt Instruktor ruchowiec, ktoéry
omowit kilka wypadkéw (znanych nam wczesniej z
Biuletynow), poczytat artykuty o pijanych pracownikach
i konsekwencjach z tym zwigzanych i zakofczono
pouczenia.

O poprawkach do Ir-1 majacych wejs¢ w zycie od 01
czerwca 2011 instruktor dowiedzial si¢ ode mnie.
Weczeséniej na oczy ich nie widziatl i jak telefonicznie
ustalil, zaden z instruktorow w IZ ich jeszcze nie
otrzymal. Podarowatem im wi¢c jeden egzemplarz,

Jesli chodzi o szkolenie z zakresu obstugi SWDR i
SERWO, to o wyktad na ten temat poproszono mnie!!!
No skoro sami mamy si¢ szkoli¢ nawzajem, to moze
dopiszcie nam to jako kolejny obowigzek do wykonania
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QoKONAano 11IKw1aac]l SIanowisk przypisujac CZynnoscl aotycnczas wykonywane przez aruglego ayzurnego
ruchu lub nastawniczego jednemu pracownikowi, najczeSciej dyzurnemu ruchu. Oznacza to przejgcie w
100% obowigzkow drugiego pracownika.

Pracodawca dokonal tego jednostronnie, bez wyraznej zgody pracownika a takze bez wzrostu
wynagrodzenia za wykonywanie pracy przewidzianej dla dwoch pracownikow 1 przejecie zwigkszonej
odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

2. Praca dréznika przejazdowego. Pracownikom nastawni przydziela si¢ réwnolegle do wykonywanej
odpowiedzialnej i skupiajq:.e) ciggly uwage pracy druga, odr¢bng co do obowiazkéw, ale rownie
odpowiedzialng za zycie i mienie, obstuge przejazdow kolejowych. Dyzurni ruchu i
nastawniczowie bezposrednio odpowiadajg za bezpieczenstwo ruchu kolejowego, a przez nalozenie
dodatkowej pracy i obowigzkow droznika przejazdowego dochodzi jeszcze bezposrednia odpowiedzialnosé
za bezpieczenstwo kierowcoOw, rowerzystow i pieszych poruszajgcych si¢ po przejezdzie kolejowym.

3. Ogledziny rozjazdéw. Dyzurnym ruchu i nastawniczym, robwniez na liniach obcigzonych ruchem pociggow,
czgsto przypisuje si¢ ogledziny rozjazdéw. Na liniach o mniejszym ruchu rowniez czyszcezenie i konserwacjg
rozjazdow,

4. Praca sprzataczki. Zgodnie z art. 94 ust. 4 kodeksu pracy do obowigzkow Pracodawcy nalezy w
szczegllnosei ,,zapewniac bezpieczne i higieniczne warunki pracy”, Obowigzek pracodawcy przerzucono na
pracownikow posterunkow ruchu.

5.  Obsluga piecow CO. W okresie grzewczym spoczywa na obstudze nastawni palenie w piecach, co laczy si¢
réwniez z roztadunkiem i wnoszeniem opalu, czyszczeniem piecOw, rozliczaniem ilosci zuzytego opalu.
Oczywiscie nieodplatnie. Jednocze$nie wigze si¢ to z oderwaniem co najmniej na kilkanascie minut
kazdorazowo, kilka razy w czasie trwania zmiany roboczej od podstawowych obowigzkéw jakimi sg nadzor
nad urzadzeniami SRK, nadzér nad ruchem pociagow i manewrdw w stacji oraz na przyleglych szlakach,
nadzor na robotami torowymi nie wylgczajac zamknigc torowych na przyleglych szlakach, odeinkach linii.

6. Megafonowe zapowiadanie pociagéow. Od lat dyzurni ruchu dokonujg zapowiadania pociagow
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